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ul. Trakt Brzeski 35

05-077 Warszawa
tel. 22 783 35 89, 783 35 90
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XTREME ANTISTATIC AIR 530 HA LT

Swiatowy lider w projektowaniu,
produkcji i dystrybucji opon
do wézkéw widtowych.

Szeroka gama wysokiej jakosci opon
superelastycznych, pneumatycznych, opasek
amortyzujgcych oraz felg do woézkoéw widtowych
i innych pojazdéw transportu wewnetrznego.
Zapewniajg one wysokg wydajnosc,
wytrzymatos¢, bezpieczenstwo, komfort oraz
wydtuzony okres eksploracji. Naszym celem
jest dbanie o klienta i osigganie przez niego
najnizszych kosztéw eksploatacji—LOCS.

Odkryj mozliwosci odpowiedniego doboru
opon superelastycznych (petnych)

do intensywnosci uzytkowania dla wybranej
przez siebie aplikacji na stronie:

maximumlifespan.camso.co

‘ WOZKI

PORTOWE
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Wydajniejsza praca dzcki.

wigkszej pojemnosci (= wiece] energii),

WyZszemu napiciu (= wigcej energii),

wydajnemu odzyskiwaniu energi,

odpomosa na wysukd moc szczylows.

Dhuzsza zywotnosé dziek:

»  nizszej temperaturze pracy,

»  wysokie] wydajnosci przy intensywnej eksploatacii.
Perfekcyjne dopasowanie do szybkiego

¥ ¥ ¥ @

TENSOR"

NAJLEPSZY
W SWOJEJ KLASIE

DO WYMAGAJACYCH i okazjonalnego tadowania.
ZASTOSOWAN Oszczednoéé energii dzicki doskonalej wydainosci
energetycznej.
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Tensor xGEL to efekt technologicznej rewolucji, ktora
wykorzystuje technologie | ENSUR, czyll miedziang krat-
kg 3D w ksztalcic rombu pokrytg olowicm, pozwalajgcg
na uzyskanie dziesieciokrotnie wieksze] przewodnosci
w plycie ujemnej oraz lepszych parametrow — dzieki cal-
kowicle przeprojektowane] ptycie dodatnie) o cylindryczne)
budowic | zwickszoncj powicrzchni.

TENSOR*

W nowej bateni TENSOR xGEL zastosowano kombina-
cje wyZe] opisane] budowy z technologig Sonnenschein

dryfit®. W cfckeic TENSOR xGEL jest wysolkowydajng

POLACZENIE baterig o duzej pojemnosci | doskonate] zdolnosci pray}-
WiODACYCH TECHNOLOGI! mowania fadunku, catkowicie bezobslugowa, mozliwa

do peinego dofadowania z poziomu roziadowania wy-
GNB w

noszgcego 70% — w ciagu 8 godzin — dzicki unikalnemu
INDUSTRIAL POWER

profilowi GNB X_
A Division of Exide Technologies WIECEJ INFORMACJI NA: WWW.EXIDE.COM
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Cyfrowe tancuchy dostaw

-

Cyfrowe fancuchy dostaw zmieniajg logistyke,
nadaja jej nowe znaczenie, a takze pozwalajg
na obstuge obszarow dotad niedostepnych dla
standardowych rozwigzan. W kolejnym wyda-
niu ,Logistycznych Marek 2020, ktére ukazu-
je sie w czasie zwiekszonego wykorzystania
technologii, temat cyfrowych tancuchow do-
staw jest niezwykle aktualny. Ogtoszona przez
caty Swiat pandemia COVID-19 zdominowata
rowniez ten obszar.

Zmagajac sie z problemem pandemii, firmy
wprowadzajg do swojego biznesu narzedzia IT
pozwalajgce na wdrozenie systemow uczacych
sie (sztuczna inteligencja), robotyzuja i auto-
matyzujg procesy, tworza struktury cyfrowego
Swiata tancuchéw dostaw. Juz dzis w firmach
dostepne s3 rozwigzania, ktore wydawaty sie
futurystycznymi wizjami. Niezwykle szybki
rozw6j omnichannel i e-commerce zmusza
przedsiebiorstwa do inwestowania w techno-
logie i wiedze — dwa motory napedowe zmian
w tancuchach dostaw.

Swiat bedzie zmierzat w kierunku wieksze;j
automatyzagjii cyfryzagji procesow. W niekto-

rych obszarach dziatania te s3 juz bardzo za-
awansowane. Rynek logistyczny jest gotowy
na cyfryzacje, aplikacje Sledzace transporty nie
sg niczym niezwyktym — to standard w obec-
nych realiach wysokiej konkurencyjnosci. Cy-
fryzacja proceséw daje przewage, ale przede
wszystkim zapewnia transparentnosc tych
procesow w relacjach z klientami.

Cyfrowe narzedzia w zarzadzaniu tancucha-
mi dostaw tworzg kolejne poziomy digitalnych
synergii w obstudze klientow i realizagji ich
potrzeb. Tworcza presja rynku zmusza jego
uczestnikdw do wykorzystywania osiagniec
technologicznych.

O tym cyfrowym Swiecie logistyki piszemy
w kolejnym wydaniu ,Logistycznych Marek
2020" Prezentujemy firmy, dla ktérych ter-
min ,cyfrowy” jest elementem operacyjnych
dziatan.

Zapraszamy do ciekawej lektury.

Andrzej Szymkiewicz
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® DB Schenker zmienia
SwOj wizerunek

________—— DBSchenker

0¢0C INdYIN INZDALSIDOT

DB Schenker, wiodgcy operator logistyczny, w potowie roku 2020
wprowadzit nowg wizualizacje swojej marki. Celemn jest silnigjsze wy-

roznienie sie na rynku. Nowy wizerunek prezentuje mocne strony fir-
my i jest modyfikacja najbardziej miedzynarodowej marki w Grupie DB.

Nowy system podkresla atuty korporacji, jego
podstawowe elementy gruntownie sie zmie-
nigja. To najbardziej istotna zmiana pod wzgle-
dem komunikacyjnym od czasu witaczenia fir-
my do spotki matki: Deutsche Bahn.

DB Schenker charakteryzuje sie innowa-
cyjnosciag, niezawodnoscig i pracg zespotowa,

a nowy jezyk wizualny pozwali lepiej zapre-
zentowac te atuty i wyroznic sie na rynku. Fir-
ma dazy do tego, by mocniej podkreslic swoja
marke na tle szablonowych rozwigzan w za-
kresie wizerunku w branzy logistycznej.

.Z wielu badan wynika, ze firmy, ktore maja
silne marki, osiagaja lepsze wyniki na rynku.

R

Fot. DB Schenker



Na przyktad eksperci jednej z firm
doradczych wskazujg, ze az 27%
decydentow przy podejmowaniu

decyzji o zakupie bierze pod uwa-

ge marke i komunikacje dostawcy

z otoczeniem, gdy oferowane ceny

sg na takim samym poziomie. War-

to zwroci€¢ uwage na fakt, ze nasz
dotychczasowy system identyfikagji

wizualnej powstat w 2008 roku. Mi-

neto 12 lat. W tym czasie Swiat bar-

dzo sie zmienit i dynamicznie we-

szlismy w cyfrowa rzeczywistosc.

Zalezy nam, by wyrdznic sie wsrod konkurengji,
a nowy wizerunek jest inwestycjg w rozwoj
firmy", moéwi Monika Pachniak-Radzifiska,
Dyrektor ds. Komunikacji Klastra Europy
Potnocno-Wschodniej w DB Schenker.

Globalny dostawca ustug logistycznych
wprowadzit nowg kolorystyke. Zamiast gra-
natu kolorem dominujgcym jest kolor morski
(ang. teal). Podstawowa gama kolorystyczna
DB Schenker oprocz morskiego obejmuje tak-
ze biaty i czerwony. Zostat tez przygotowany
nowy uktad strony — jest bardziej przejrzysty
i czytelny, dostosowany do wymogow medidw
cyfrowych. Zdjecia sg nasycone Swiattem, na
pierwszym planie sg ludzie, srodku trans-
portu stanowig tto. Logo nie zostato zmo-
dyfikowane, ale zmienia sie jego ,otoczenie”
— DB Schenker odszedt od stosowania biate-
go prostokata stanowigcego tto. Opcjonalna
zmiana koloru czcionki na biaty zamiast czar-
nego umozliwia stosowanie znaku rowniez na
ciemnym tle.

Ograniczenie obowigzkowych elementow
w kampaniach i motywach reklamowych —
takich jak wspomniane tto — zapewnia wigcej
miejsca i wiecej swobody w zakresie pozy-
cjonowania marki pod katem wartosci. Dzie-
ki temu marka moze by¢ bardziej elastyczna
w Srodowisku komunikacji cyfrowej.

O DB SCHENKER

Na nowych firmowych zdjeciach
na pierwszym planie widac
prawdziwych pracownikow

DB Schenker — autentycznych
.bohaterow logistyki”
uchwyconych w trakcie pracy.

Monika Pachniak-Radzinska, Dyrektor ds. Komunikacji Klastra Europy
Potnocno-Wschodniej w DB Schenker

Jak wyjasnia Monika Pachniak-Radzinska,
operator logistyczny chce w wiekszym stop-
niu nasycic swoje przekazy na rynek emaocjami
i mowic wiecej o pracownikach, dzieki ktérym
mozliwe jest spetnianie obietnicy danej klien-
tom. ,Na nowych firmowych zdjeciach na pierw-
szym planie widac prawdziwych pracownikow
DB Schenker — autentycznych ,bohaterow logi-
styki” uchwyconych w trakcie pracy’, podkresla.

Niektore z nowych zdjec portretowych zosta-
ty wykonane przez monachijskiego artyste foto-
grafika Thomasa Strauba, ktorego umiejetnosci
wizualnej narracji idealnie wpisuja sie w gtéwnga
idee nowego wizerunku marki DB Schenker.

Rok 2018 dat pierwszy impuls dla mody-
fikacji marki DB Schenker. Wtedy to wtasnie
powstata inicjatywa silniejszego globalnego
podejscia do zarzadzania marka. Sposob jej
modyfikacji konsultowany byt z poszczegolny-
mi jednostkami organizacyjnymi DB Schenker.

Ogtoszenie nowej marki poprzedzity tygo-
dnie licznych prezentacji wewnetrznych, webi-
naréw i szkolen, ktére umozliwity jednoczesne
wprowadzenie nowej, jednolitej wizualizacji
w ponad 130 krajach na catym Swiecie. W naj-
blizszych miesigcach planowane sg dalsze kro-
ki w ramach globalnego wdrazania nowego
wizerunku. W planach jest rowniez utworzenie
nowego hasta korporacyjnego.

Zatrudniajac okato 76 200 pracownikow w ponad 2100 lokalizacjach w 130 krajach, DB Schen-
ker jest jednym z wiodacych dostawcow ustug logistycznych na Swiecie. Firma Swiadczy ustugi
w dziedzinie transportu ladowego, lotniczego i oceanicznego, a takze oferuje kompleksowe
rozwigzania z jednego zrodta w zakresie logistyki i zarzadzania globalnymi fancuchami dostaw.

R



© Epidemia COVID-19:

Czy jesteSmy gotowi na
Wymuszong cyfryzacje?

. saT
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Epidemia COVID-19 pchneta biznes kierunku pracy zdalnej. Tam gdzie
sie da, firmy umozliwity swoim pracownikom prace na odlegtosc.
Warunkiem jej skutecznosci jest nie tylko posiadanie odpowiednich
narzedzi informatycznych, ale przede wszystkim umiejetnosc ich
efektywnego wykaorzystania w procesach realizowanych do niedaw-
na jeszcze w sposob tradycyjny. Tymczasem az 30% polskich firm
uwaza, ze wyzwaniem dla cyfryzacji jest wtasnie koniecznosc nabycia
nowych kompetencji technicznych przez pracownikow.

Fot. Canva
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Eksperci od rynku pracy i ekonomisci nie maja
watpliwosci. Epidemia COVID-19 ma ogromny
wptyw na sytuacje makroekonomiczna. Mie-
dzynarodowa Organizacja Pracy alarmuje, ze
nawet 25 min 0s6b na Swiecie moze stracic
prace w wyniku pandemii. Wedtug najnow-
szych szacunkow ekonomistow, w kraju bezro-
bocie moze dotknaé nawet 13% pracownikow.

Oczywiscie, bardzo wiele zalezy od odpor-
nosci polskich firm. Przedsiebiorcy robig co
moga, by utrzymac ciagtos¢ bizneséw. Tam
gdzie to mozliwe, firmy odestaty pracownikow
do domow i przeszty na teleprace. Tak zwany
tryb home office wymaga zmian organizacyj-
nych, nabycia nowych umiejetnosci w zakresie
organizagji czasu pracy i, czesto masowego,
przejscia na cyfrowe narzedzia komunikagji.

Czy polscy pracownicy sg gotowi na przy-
spieszong zmiane w kierunku cyfryzacji pro-
cesow? Wedtug Raportu “Dojrzatosc tech-
nologiczna polskich firm” opracowanego
w listopadzie 2019 roku przez S&T, HPE i Infor,
niekoniecznie.

BRAK KOMPETENC]JI

| MENTALNOSC

W zwigzku z pandemig firmy w Polsce prak-
tycznie z dnia na dzien musiaty przeorganizo-
wac swoje procesy i procedury, tak aby mogty
by¢ one w catosci realizowane zdalnie.

— Zupetnie na czym innym polega praca
w trybie home office, jesli tylko wybrane za-
dania wykonywane sg na odlegtos¢, w porow-
naniu z sytuacja, kiedy caty proces musi byc
zrealizowany cyfrowo. To wymaga zdecydo-
wanie innych umiejetnosci zardwno w zakresie
obstugi narzedzi, jak i zarzadzania czy komuni-
kacji — mowi Maurycy Patkiewicz, Wiceprezes
Zarzadu S&T.

Nawet w warunkach sprzed okresu kryzysu
w obszarze adaptacji kompleksowych rozwig-
zan cyfrowych, polskie firmy barykaty sie nie
tylko z brakiem odpowiednich kompetengji, ale
rowniez z oporem mentalnym wsrod pracowni-
kow. Nastawienie tych ostatnich ma szczegblne
znaczenie w dobie epidemii, bo nawet, jesli nie
maja oni wyboruy, to ich efektywnosé zalezec
bedzie od checi adaptacji do nowych rozwigzan.

Transformacja cyfrowa zwigzana jest bo-
wiem z pozyskiwaniem nowych umiejetno-
&ci technologicznych — a to jako bariere w jej
przeprowadzeniu wskazato 30% menedzerow
polskich firm. Ponadto niewiele mniegj, bo 29%
badanych, zadeklarowato, ze profil kompe-
tencyjny personelu i mentalny opor zespotu
utrudniajg adaptacje rozwigzan cyfrowych.

— Informatyzacja przedsiebiorstw to pro-
ces wieloptaszczyznowy, dotykajacy nie tylko
procesow i wspierajacych je technologii, ale
takze ludzi — méwi Maurycy Patkiewicz, Wice-

Maurycy Palkiewicz = Fot. S&T

R



prezes Zarzadu S&T. — Obecny kryzys
wymusza przyspieszong cyfryzacje
niektorych procesow i polskie przed-
siebiorstwa stajg przed niematym
wyzwaniem — zmiang postaw i po-
dejscia nie tylko w obrebie narzedzi
i technologii, ale takze kompetencji
i nastawienia samych pracownikdw.

MOTYWACJA DO INWE-
STOWANIA W KOMPE-
TENCJE PRACOWNIKOW
POWINNA WZROSNAC

W polskich firmach Swiadomos¢ koniecznosci
nabywania nowych kompetencji w zwigzku
z cyfryzacja jest dosc wysoka. Sposrod bada-
nych menedzeréw 44% stwierdzito, ze repre-
zentowane przez nich firmy inwestujg w roz-
woj pracownikow i podnoszenie ich kwalifikacji
w zwigzku z planowana lub zrealizowana cy-
fryzacja procesow, przy czym koszty szkolen
nie przekraczajg 4% kosztu pracownika. Blisko
20% respondentdw zadeklarowato, ze ich firmy
stale i duzo inwestujg w rozwdj pracownikaw,
a przeznaczane na to Srodki przekraczaja 4%
kosztu pracownika.

W obliczu cyfryzacji ,wymuszonej” kryzy-
sem i w warunkach pracy zdalnej, firmy nie
beda miaty jednak tatwego zadania, jesli nie
byty na to wczesniej przygotowane.

— Trwajacy kryzys potwierdzit, ze organiza-
gje ,ucyfrowione” potrafig sie lepiej dopasowac
do zmieniajacych sie warunkow. Przyktadowo
— dziaty IT, ktére zarzadzaja zdalnie Srodowi-
skami informatycznymi, majg wieksze szanse
funkcjonowac bez zaktocen. Co wiecej, obecnie
mozemy je jeszcze w tym zadaniu wzmoc-
ni¢ technologig sztucznej inteligencji — mowi
Adam Tomczak, Central Europe SMB Sales Le-
ader, Hewlett Packard Enterprise. — Sytuacja
z jaka sie mierzymy jest katalizatorem innowa-
cyjnosci zarowno na poziomie technologii, jak
i zarzadzania. Aktualnie wiekszos¢ zarzgdow
ma na agendzie poszukiwanie redukgji kosz-
tow operacyjnych. Wiele z nich z pewnoscia
wezmie pod uwage korzystanie z zasobow IT
w modelu subskrypcyjnym, ktéry zapewnia
optymalizacje wydajnosci i obnizenie kosztow.
Pociagnie to za sobg wzmocnienie kompe-

W polskich firmach swiadomosc
koniecznosci nabywania nowych
kompetencji w zwigzku z cyfryza-
¢jq jest dosc wysoka.

tencji oraz pouktadanie na nowo procesow,
komunikacji i przeptywu informacji.

Niemal co trzeci respondent (29%) wskazat,
ze u niego w firmie nie inwestuje sie w rozwoj
kompetencji pracownika, ale w tych firmach
pracownicy w duzej mierze doksztatcaja sie we
wiasnym zakresie, a pracodawca umozliwia im
rozw0j zawodowy w godzinach pracy. Tylko
7% badanych managerow zadeklarowato, ze
zamiast inwestowac w podnoszenie kompe-
tencji zatogi, reprezentowane przez nich firmy
szukaja pracownikow o wymaganych kompe-
tencjach na rynku.

Trwajacy kryzys z pewnoscig utrwali moty-
wacje firm do rozwijania kompetencji pracow-
nikow, by efektywnie funkcjonowali w cyfry-
zowanym Srodowisku pracy. Z drugiej strony
jednak, tradycyjne metody szkoleniowe beda
musiaty zostac zweryfikowane tak, by dosto-
sowac sie do ograniczen wynikajacych z zagro-
zen epidemiologicznych.

F

Adam Tomczak = Fot. HPE
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© Europa Srodkowa
a cyfrowa transformacja

___—— ITBC Communication

Czechy salokalnym liderem w transformacji cyfrowej, Polacy popiera-
ja europejskg chmure, Wegrzy inwestujg w backup — to tylko niektore
wnioski z przeprowadzonych badan na zlecenie Aruba Cloud. Firma
zapytata blisko 700 firm z Polski, Czech i Wegier o wykorzystanie

.
o

2 technologii chmurowych w tamtejszych firmach, oraz o obawy zwia-

wn

> zane z cyberbezpieczenstwem, a takze, w jaki sposob zabezpieczajg

N sie przed zagrozeniami w sieci.

=

J§> EUROPA gRODKOWA PRZEKO- na Wegrzech, gdzie tego typu

;:E NUJE SI E CO DO CHMURY rozwigzania wdrozyto 38 proc.

; Chmura staje sie powoli norma w naszym regionie. W swo-  respondentdw. Liderem w regio-

8 jej dziatalnosci wykorzystuje jg co trzecia (33 proc.) Sred-  nie sg Czesi, u naszych potudnio- @
o nia i duza firma w Polsce. Nieco lepiej sytuacja rysuje sie wych sasiadéw prawie potowa

R
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(49 proc.) ankietowa-
nych przedsiebior-
cow zadeklarowata
czesciowa migracje
do chmury.

— To bardzo opty-
mistyczne dane —
komentuje Marcin
Zmaczynski, Head of
Marketing w Aruba
Cloud — pokazuije to,
ze powoli doganiamy
Europe. Mamy na-
dzieje, ze za Sredni-
mi i duzymi firmami

CLOUD ROZNICE POMIEDZY KRAJAMI CEE W KWESTII ADAPTAC)I TECHNOLOGI CHMUROWYCH

ZNACZENIE KRAJU POCHODZENIA
DOSTAWCY CHMURY

Chee, aby moje centrum danych
podlegalo unijnej legislacji

= _w
44 18« 33«

PL cz HUN

Obawiam sie nieautoryzowanego
dostepu do moich danych (shuzby specjalne,
ﬁ?pipgotho gnspodarn?e]

"_‘ﬂ\
2;-\ 2;\ 20

% %

PL cz HUN

Zalezy mi na wspieraniu
europejskich dostawcow

CYBERBEZPIECZENSTWO W FIRMIE

GLOWNE ZAGROZENIA

Ziosliwe Kradziez Ransomware
oprogramowanie danych
(Malware) ¢ l

,36% 42« rL10%
cz22% cz124 cz11«
Hun 40% Hun 32% HUNZ28%

rusza takze mniejsze = == = PODEJMOWANE DZIALANIA
przedsiebiorstwa, 8x 10« 18~
ktore postanowia PL CZ  HUN @
skorzystact z F\/frowej €O MOZE ZNIECHECIE
transformacy. DO KORZYSTANIA Z CHMURY? Oprogramowanie Firewall Zabezpieczenia
Badania wskazujg antywirusowe sieciowe
! Obawa Wysokie
2e ﬂrm\/, ktére prze— o bezpieczerstwo koszty wdrozenia * ¢
danych i utrzymania

prowadzity migracje,
sg zadowolone z tego
kroku. Wiekszosc
z ankietowanych nie
ma zadnych uwag do
swoich dostawcow
ustug chmurowych. Taka postawe zgtasza od-
powiednio 51 proc. Czechow, 41 proc. Wegréw
i 20 proc. Polakéw. Znacznie mniej respon-
dentow miato uwagi co do ceny, odpowiednio
12 proc. 17 proc.i 20 proc. Jak sie okazuje kraje
Europy Srodkowej, réznig sie jednak w kwestii
tego, za co cenig dostawcodw. W Polsce kluczo-
we okazaty sie niezawodnos¢ (34 proc.) i jakosc
ustug (26 proc.). Czesi procz niezawodnosci
(32 proc.) stawiajg réwniez na jakos¢ obstugi
klienta i pomocy technicznej, te opcje wybrato
21 proc. badanych. Zdaniem Wegréw z kolei
kluczowa jest dostepnosc i tatwy kontakt z do-
stawcami, taki powod deklaruje 23 proc. z nich.

LOKALIZACJA MA
ZNACZENIE

Podczas badania ankieterzy zapytali przed-
siebiorcow o kwestie lokalizacji centrow da-
nych. Blisko 60 proc. Czechow i Polakdow, oraz
44 proc. Wegrow wskazuje, ze ta kwestia

e53% p17%  prL25%

PLI ] 1% PLI__Ja23%
czIM__J33% cz___Ja2z% z4T% cz 8% z19%

HUNIM___J20% HUND____J9%

HUN 39% HUN 49% HUN 4%

PL - Polska, CZ - Czechy, HUN - Wegry = Infografika: ITBC Communication

moze mie€ wptyw przy wyborze dostawcy.
Jak sie okazuje dla srodkowoeuropejskich firm,
istotne rowniez jest, zeby informacje przecho-
wywane w chmurze fizycznie znajdowaty sie
pod europejska jurysdykcja. W naszym kraju
te odpowiedz wskazato 44 proc., nieco mniej
Czechéw (33 proc.) i 18 proc. Wegrow.

— Cieszy nas, ze firmy w Europie Srodko-
wej rozumiejg, ze chmura to takze fizyczne
centrum danych, ktore obejmujg konkretne
regulacje kraju, w jakim sie ono znajduje. Od
tego zalezy, czy do naszych plikow nie bedzie
miat wgladu nikt nieautoryzowany, a to klu-
czowa kwestia w budowaniu zaufania do firmy
wykorzystujacej chmure — komentuje Marcin
Zmaczynski.

CERTYFIKATY ROWNIE
WAZNE, CO CENA

Dla wszystkich krajow kluczowe przy wyborze
dostawcy chmury okazaty sie nie tylko koszty,

12
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: nie korzystaja z chmury

Y vans G vads |

Brak zaufania Brak zapotrzebowania !
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KLUCZOWE CZYNNIKI PRZY WYBORZE DOSTAWCY CHMURY

37, 38y 48« 37, 47% 34
muml =l
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Certyfikaty bezpieczefstwa
posiadane przez dostawce

Koszt ustugi

Wysokie koszty wdrozenia

e-ﬁ\@

| 23 28x 9«

ze transformacja
cyfrowa nie bedzie

DO CHMURY?

Obawy o bezpieczenstwo danyel  0pOzniana przez

°\e\@

P k-(‘
I Dlaczego firmy I 41 % 33% 20%

dtug technologicz-
ny i dotychczasowe
inwestycje w infra-
strukture.

Nadal jednak wielu
przedsiebiorcow nie
jest przekonanych
co do tego ruchu.
Dla Polakow gtéwna
przeszkoda byty we-
wnetrzne procedu-
ry, ktore zabraniajg
przenoszenia danych
do zewnetrznych
centréw, taki powaod
wskazato 34 proc.
badanych firm. Na
10 304 kolejnych miejscach

% D znalazty sie zarow-
? E “wun o brak zaufania do
tego typu instytucji,
jakizapotrzebowania

i utrzymania

Jakos¢ ustugi

PL - Polska, CZ - Czechy, HUN - Wegry - Infografika: ITBC Communication N takie ustugi, odpo-

ale takze wiarygodnosc. Dlatego po 37 proc.
badanych firm w Polsce wskazuje, ze kieruje sie
odpowiednimi certyfikatami posiadanymi przez
firme oraz kosztami oferty. Z kolei dla 47 proc.
Czechdw najwazniejsza okazata sie cena, a na
certyfikaty wskazato 38 proc. Odwrotnie sytu-
agja ksztattuje sie nad Dunajem, gdzie odpo-
wiednie dokumenty przekonujg prawie potowe
(48 proc.) tamtejszych firm, a koszty 31 proc.
Badacze zapytali tez Srednie i duze firmy
0 to, co ich zdaniem moze zniechecac inne fir-
my do korzystania z technologii chmurowych.
Wiekszos¢ badanych firm wskazata, ze gtéwna
barierg moze by¢ kwestia bezpieczenstwa. Na
te zmienng wskazato odpowiednio 33 proc.
Czechow, 20 proc. Wegrow oraz az 41 proc.
Polakéw. Z drugiej strony zdaniem ankieto-
wanych w naszym regionie dla firm nie jest
przeszkoda przywigzanie do lokalnych rozwia-
zan, martwi to odpowiednio 2 i 3 proc. Cze-
chow i Polakéw. Moze to sktania¢ do optymi-

wiednio 27 i 24 proc.

Co ciekawe, Polska jest w tej kwestii wy-
jatkiem wérod krajéw Europy Srodkowej.
Przyktadowo dla % badanych czeskich firm
wewnetrzne procedury stanowity istotne
ograniczenie, ale na kwestie zaufania wska-
zato jedynie 5 proc., a zadna z badanych firm
nie uznata technologii chmurowych za niepo-
trzebne do skutecznego prowadzenia biznesu.
Z kolei najwiecej badanych wegierskich firm,
bo az 33 proc., nie ufa dostawcom na tyle, by
przenies¢ tam swoje dane, a 19 proc. jest ogra-
niczana przez regulacje wewnatrz organizagji.
Brak zapotrzebowania na migracje do chmury
wskazato jedynie 9 proc. ankietowanych firm.

EDUKACJA O CYBERBEZ-
PIECZENSTWIE PRZYNOSI
EFEKTY

Badacze zapytali takze o zagrozenia cyber-
bezpieczenstwa, ktore spedzajg sen z powiek
regionalnym przedsiebiorcom. Badani wymie-
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niali gtdwnie ztosliwe oprogramo-
wanie typu malware oraz kradziez
firmowych danych. Polacy najbar-
dziej obawiajg sie, ze ich dane do-
stang sie w niepowotane rece, taki
poglad wyraza 42 proc. ankieto-
wanych. Ztosliwe oprogramowanie
to problem dla 36 proc. badanych
firm znad Wisty. W5réd pozosta-
tych badanych krajow priorytety
cyberbezpieczenstwa ksztattuja
sie podobnie, cho€ na pierwszym
miejscu stawiajg malware, przed kradziezg
danych. Wegrzy, prezentuja podobng Swia-
domosc zagrozen jak Polacy, odpowiednio
40 proc.i32 proc. Z kolei Czesi wydajg sie mniej
przejmowac kwestiami cyberbezpieczefstwa,
jedynie 22 proc. z nich obawia sie ztosliwe-
g0 oprogramowania, a tylko 12 proc. wycieku
danych. Zapytani o gtdwne sposaby ochrony
przed cyfrowymi zagrozeniami badani gtownie
wskazywali oprogramowanie antywirusowe
(Polacy 53 proc. wskazan, Czesi 47 proc., a We-
grzy 39 proc.). Jednak istotne roznice pojawiaty
sie w obszarze innych preferowanych srodkaw.
Nasi rodacy stawiajg na zabezpieczenia siecio-
we (25 proc.), szkolenie pracownikéw (24 proc.)
i regularne aktualizacje. Dla poréwnania od-
powiednig ochrone sieci wdrozyto 19 proc.
Czechéw i jedynie 4 proc. Wegrow. Podobnie
pozostate kraje plasuja sie zdecydowanie nizej,
jesli chodzi o odpowiednig edukacje pracow-
nikow — na ten aspekt wskazato odpowiednio
16 proc. i 6 proc. badanych.

Wiekszosc¢ badanych firm
wskazata, ze gtowngq barierg dla
wdrozenia rozwiazan opartych
o technologie chmurowe

mogq byc kwestie zwigzane

Z bezpieczenstwem,

— Rosnaca Swiadomos¢ dotyczaca cyber-
bezpieczenstwa to bardzo pozytywne zjawi-
sko. Od kilku lat coraz gtosniej méwi sie o po-
trzebie odpowiedniego zabezpieczenia danych
w firmie i widag, ze przynosi to efekty. Wysoka
Swiadomosc Polakow to zdecydowanie do-
bry prognostyk na przysztosc. Oczekujemy, ze
w najblizszych latach przetozy sie to na wdro-
zenie jeszcze skuteczniejszych sposobdw na
cyberprzestepcow, jak na przyktad backup
w chmurze czy ustuga Disaster Recovery as
a Service — podsumowuje Marcin Zmaczynski.

O BADANIU

Badanie zostato przeprowadzone w stycz-
niu i lutym br. Na probie 654 Srednich (ponad
50 pracownikdw) i duzych firm (powyzej 250
pracownikéw), majacych siedzibe w Polsce,
Czechach lub Wegrzech. Ankietowanymi byty
osoby odpowiedzialne w przedsiebiorstwach
za infrastrukture IT. Badanie przeprowadzita
pracownia badawcza ARC Rynek i Opinia.

Fot. Adobe Stock/song_about summer
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® (COVID-owy ,paradigm
shift” w logistyce

_—— \Wojciech Podsiadty
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Podczas epidemii utarte, uznawane za optymalne schematy dziatania
w logistyce przestaty dziatac. W efekcie — jesli z lekgji od koronawirusa
wyciggniete zostang wnioski, mozliwa jest zmiana obowigzujgcego
paradygmatu organizacji tancuchow dostaw czy pracy w magazynach

w ogole.

W efekcie epidemii koronawirusa Swiat, jaki
znamy, na chwile sie zatrzymat. W kazdym
razie stanety zas dostawy z Chin i uzaleznione
od nich gatezie przemystu. Przedsiebiorstwa,
ktore dziataty mimo to, wdrozyty daleko idace
zmiany majace na celu minimalizacje ryzy-
ka zakazen wsrad zatogi. Okazato sie, ze to,

co w ,normalnej” sytuacji od lat uchodzito za
racjonalne, ekonomiczne i elastyczne zawio-
dto w epidemicznym kryzysie. Czy logistyka
odrobi lekcje z koronawirusa? Czy wdrozone
w zwigzku z nim modyfikacje i innowacje beda
trwate i na dobre zmienia organizacje tancu-
chéw dostaw?

Fot. STILL

®
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BODZIEC DLA
AUTOMATYZAC]I

W efekcie dynamicznego rozwoju
Przemystu 4.0 w ostatniej pieciolat-
ce coraz wiecej mowito sie o auto-
matyzacji, przejeciu przez maszyny
wykonywanych dotychczas przez
ludzi prostych, powtarzalnych czyn-
nosci. Eksperci jednogtosnie mowili,

ze kluczowe pytanie to nie: czy ro-

boty zastapia w tym zakresie ludzi,

ale raczej: kiedy to zrobig. Odpowiedz

byta zarazem prosta, jak i enigmatyczna — kie-
dy tylko rachunek ekonomiczny wykaze, ze
czas zwrotu z inwestycji w automatyzacje
jest w danym przedsiebiorstwie dosc krotki.
— Automatyzacja stata sie w ostatnich latach
jednym z kluczowych obszaréw rozwoju STILL.
Potaczenie sit z Dematic poskutkowato zwiek-
szeniem liczby obstugiwanych catoSciowych
autonomicznych systemow logistycznych, jak
i przejsciem czeSciowo zautomatyzowanych
pojazdow logistycznych do gtdwnego nurtu —
i to nie tylko na Zachodzie — méwi Rafat Pan-
czyk, Advanced Applications Manager STILL
Polska. — Epidemia moze sta¢ sie bodzcem
do przyspieszenia tego trendu. | to zarowno
ze wzgledu na skalowalnos¢ elastycznych
rozwigzan automatyzacji — tak przydatna

Sytuacja, w ktorej fabryki
chinskich kontrahentow przestaty
dziatac, a nadane kontenery
trafiaty do kwarantanny, pokazata
Jak niebezpiecznie niestabilne
mogq stac sie w kryzysie globalne
tancuchy dostaw.

w sytuacji skokowego wzrostu intensywno-
ci pracy, jakiego doSwiadczyta czesc branz,
jak i w zwigzku z tym, ze roboty nie chorujg —
przewiduje Panczyk. Czy rzeczywiscie obojet-
nosS¢ automatéw na wirusa stanie sie istotnym
czynnikiem, branym pod uwage w rachunku
ekonomicznym na okolicznoSE inwestycji
w automatyzacje — czas pokaze.

KONIECZNOSC
DYWERSYFIKACJI I CIOS
W JUST-IN TIME

Sytuacja, w ktorej fabryki chinskich kontra-
hentow przestaty dziatac, a nadane kontenery
trafiaty do kwarantanny, pokazata jak niebez-
piecznie niestabilne moga stac sie w kryzysie
globalne tancuchy dostaw. W efekcie epidemii

Fot. STILL
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w niektorych branzach zaktady musiaty stanag,
nie majac z surowcdw koniecznych do realizacji
swojej podstawowej dziatalnosci. Wygranymi
okazaty sie firmy produkujgce blisko swoich
odbiorcow.

— Jesli chodzi o dostepnosé czeSci zamien-
nych w kryzysie, firma STILL przeszta suchg
stopa przez najtrudniejszy dotad,
charakteryzujacy sie najwieksza
niepewnoscig etap epidemii. Zloka-
lizowanie zaktadoéw produkcyjnych
w najwaznigjszych ze wzgledu na
popvt regionach (w tym w Europie,
m.in: we Francji i Niemczech) pozwo-
lito zachowac ptynnos¢ dostaw —
komentuje Wojciech Szmulczynski,

Dyrektor Handlowy STILL Polska.

O ktopotach w efekcie korona-
wirusowego zamieszania raporto-
wata natomiast na przyktad branza
automotive. Epidemia wymusita
weryfikacje modelu, w ktérym Iwia
czesc produkcji zlokalizowana jest
w krajach, gdzie jest to najbardziej
ekonomiczne w krotkoterminowej
perspektywie. By poradzi¢ sobie
z zawieszeniem doptywu potrzebnych w pro-
dukgji elementow z Chin, cze5¢ podmiotéw ryn-
ku motoryzadji bardzo szybko znalazta nowych
kontrahentéw i zbudowata tancuchy dostaw
uniezaleznione od azjatyckich poddostawcow.
Pamiec tej sytuacji moze skutkowac dazeniem
do zwiekszonej dywersyfikacji kontrahentow
w przysztosci. Trzeba bedzie znalezé nowa row-
nowage miedzy optymalizacja kosztow a bez-
pieczenstwem dostaw oraz korzysciami i za-
grozeniami wynikajacymi z wdrozenia koncepdji
just-in-time — wyjatkowo wydajnej i niskokosz-
towej, ale uzalezniajgcej ptynnos¢ produkgji od
stabilnosci podazy surowcow. Niewykluczone
wiec rowniez, ze wskutek epidemicznych do-
Swiadczen do task wroca magazyny zapasow.

SPECJALIZACIA, .
CYFRYZACJA | ZDALNOSE
NA CZASIE JAK NIGDY

Koronawirus stat sie impulsem do outsour-
cingu i zaposredniczenia kontaktu z klientami
oraz realizacji dostaw do konsumentow. Gra-

cze sektora handlu zywnoscig — od matych
restauracji po najwieksze sieci detaliczne
w kraju — w znacznie wiekszym niz dotad
stopniu otworzyli sie na wspoétprace z wyspe-
gjalizowanymi podmiotami koordynujacymi
zbieranie zamdwien i ich dowdz do klien-
tow. Firmy kurierskie i podmioty obstugujace

O ktopotach w efekcie
koronawirusowego zamieszania
raportowata natomiast na
przyktad branza automotive.
Epidemia wymusita weryfikacje
modelu, w ktorym Iwia czesc
produkgji zlokalizowana jest

w krajach, gdzie jest to najbardziej
ekonomiczne w krotkoterminowej
perspektywie.

paczkomaty w ekspresowym tempie wdra-
zaty nowe ustugi umozliwiajace komfortowe
zdalne zakupy. Wszystkie dziaty pracujace na
co dzien z biur przeszty z kaniecznosci na-
tychmiastowy kurs funkcjonowania na ,home
office”, kwestie bezpieczeAstwa komunika-
gji I przesytania danych zawierzajac aplika-
cjom specjalistycznych przedsiebiorstw ICT.
Pozytywne doSwiadczenia tych kooperagji
w kryzysowych czasach moga trwale zmie-
ni¢ modele profesjonalnych i konsumenckich
zachowan i interakgji. Jest szansa, ze roz-
wijajgca sie dynamicznie i bez koronawiru-
sa cyfryzacja przyspieszy jeszcze bardziej.
W efekcie czes¢€ ruchu przeniesie sie z drog
do Internetu; wzroSnie znaczenie e-commer-
ce i zdalnej komunikacji. Beneficjentem tych
zmian beda integratorzy logistyczni, kurierzy
i dostawcy rozwigzan ICT, ale — jesli zdalna
praca i zakupy upowszechnig sie na dobre
— takze kazdy z nas, nie tracac czasu na do-
jazdy tam, gdzie — jak sie okazato — wcale nie
trzeba byc osobiscie.
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eTrucknow wykorzystuje
technologie sztucznej

inteligencji

~——  Kuehne + Nagel
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W maju br. Kuehne + Nagel uruchomito w Singapurze platforme cy-
frowg eTrucknow, wykaorzystujaca technologie sztucznej inteligencji.
elrucknow tgczy podaz i popyt na logistyke drogowa za posrednic-
twem rynku cyfrowego, oferujgc klientom szybka i tatwg rezerwacje
transportu, a przewoznikom rozszerzenie mozliwosci biznesowych.

Pilotazowy projekt platformy eTrucknow
wprowadzony w Tajlandii jest dalej udosko-
nalany, ale od teraz obejmuje takze Singapur.
Dzieki eTrucknow spedytorzy majg dostep do

uproszczonej procedury wyceny i porowna-
nia mozliwosci logistycznych dla krajowych
przesytek drogowych; opcje dla transgra-
nicznego transportu drogowego na terenie

Fot. Adobe Stock/sittinan
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Singapuru i Malezji zostang udostepnione
w drugiej potowie 2020 roku. Gdy nadawca
okresli szczegoty przesytki, platforma wyko-
rzystujaca technologie sztucznej inteligendji
usprawni i zautomatyzuje proces porow-
nywania ofert, weryfikujac wiele punktéw
danych i przedstawiajac klientowi
najbardziej konkurencyjne oferty
i trasy.

Wazna zaréwno dla klientéw, jak
i dla przewoZznikow jest widocznosé
w czasie rzeczywistym. Jest to ko-
lejna strategiczna funkcjonalnosc
eTrucknow: spedytorzy i przewoz-

nicy, dzieki mozliwosci monitorowa-
nia moga w kazdej chwili sprawdzic,
gdzie znajdujg sie ich przesytki lub
kierowcy. Jednorazowi nadawcy otrzymaja
standardowa widocznos¢ z proaktywnymi
powiadomieniami serwisowymi o statusie
dostawy.

elrucknow zapewnia przewoznikom dostep
do platformy tzw. marketplace, ktdra oferuje
dostep do sieci spedytorow. Dzieki tej opgji
zweryfikowani przewoznicy majg mozliwos¢
zardbwno zamiany pustej przestrzeni tadun-
kowej na potencjalny dochad, jak i skierowa-
nia swoich transportéw w miejsca wysokiego
popytu. Wszyscy zainteresowani, ktérzy po-
siadaja flote ciezarowek moga zarejestrowac
konto w platformie. Podlegaja oni weryfikacji
i wdrozeniu. Aby utrzymac jakos¢ ustug, sin-
gapurski oddziat Kuehne + Nagel wspotpra-
cowat z Enterprise Singapore w celu szkolenia
lokalnych firm transportowych, umozliwiajgc
im szybkie wdrozenie i tatwe transakcje z wy-
korzystaniem platformy.

.Cieszymy sie, ze
firma Kuehne + Nagel
uruchomita platforme
elrucknow w Singa-
purze"’, komentuje Lee
Eng Keat, Senior Vice
President, Commer-
cial and Professional
Services w Singapore
Economic Develop-
ment Board. ,Rozwgj
takich platform wpi-

suje sie w nasza cyfrowg strategie i zoriento-
wane na klienta innowacje w branzy logistycz-
nej. Pomoze to przewoznikom w poprawieniu
swojej pozycji po COVID-19 oraz w ozywieniu
popytu w regonie ASEAN. Mamy nadzieje kon-
tynuowac wspotprace z Kuehne + Nagel i inny-

Spedytorzy i przewoznicy, dzieki
mozliwosci monitorowania
mogq w kazdej chwili sprawdzic,
gazie znajdujg sie ich przesytki
lub kierowcy.

mi podobnie myslacymi przedsiebiorstwami,
aby opracowac wiecej innowacyjnych rozwia-
zan cyfrowych, ktore Swiadcza o wyrafinowa-
niu branzy logistycznej w Singapurze”.

JIntuicyjne i tatwe w obstudze rozwigza-
nie cyfrowe zostato opracowane w oparciu
0 potrzeby naszych klientéw i trendy rynkowe.
Funkcje platformy nieustannie ewoluuja, aby
zapewni€ optymalng obstuge klienta, od wy-
sytki ad hoc po regularne przesytki. JesteSmy
bardzo podekscytowani, ze mozemy ksztat-
towac przysztosc logistyki drogowej w Azji,
“powiedziat Chellan Ganesan, starszy wicepre-
zes ds. logistyki drogowej w Kuehne + Nagel
w regionie Azji i Pacyfiku.

W tym roku platforma eTrucknow zostanie
rowniez wdrozona w Malezji, Indiach, Wietna-
mie, Nowej Zelandii i Australii. Platforma jest
kolejnym krokiem milowym w procesie trans-
formacji cyfrowej Kuehne + Nagel.

TrRUCKNOW

Powered by Kuehne + Nagel

Fot. Kuehne + Nagel
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® Zarzadzanie tahcuchem
dostaw po pandemii
COVID-19

 — CHR

Jeszcze kilka miesiecy temu Swiat nie spodziewat sig, ze epidemia
wirusa w chinskiej prowingji tak drastycznie wptynie na wszystkie
ptaszczyzny zycia spotecznego i biznesu. Globalna pandemia zmie-
nita nie tylko sposob, w jaki ludzie pracujg, robig zakupy, czy spedzaja
czas wolny, ale rowniez Swiatowg gospodarke. Podczas gdy czesc jej
gatezi musiata zamrozi€ swoje dziatania, kilka z nich, w tym logistyka,
musiato szybko dostosowac sie do nowej rzeczywistosci.

Wiele z wprowadzonych zmian z pewnoscig  perci C.H. Robinson przeanalizowali wyzwania
usprawni procesy zarzadzania tancuchem do-  ostatnich miesiecy i podzielili sie swoimi spo- @
staw i pozostanie w branzy na dobre. Eks-  strzezeniami na temat najwazniejszych lekdji,
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jakie branza TSL powinna wyciggnat z obecnej
sytuagji.

NOWA RZECZYWISTOSC

Z powodu globalnego zagrozenia epidemicz-
nego, osoby odpowiedzialne za zarzadzanie
tancuchem dostaw musiaty odpowiedziec
na ogromne wyzwania. W warunkach pracy
zdalnej, musiaty one zorganizowac niezbed-
ne transporty zywnosci i lekdw oraz sprostac
znacznemu wzrostowi popytu na zakupy
online. Co wiecej, wymagania te musiaty by
spetnione przy jednoczesnych ogra-
niczeniach przeptywu fadunkow, ta-
kich jak wzmozone kontrole, zakaz
wjazdow do wybranych regionow,
czy zamkniete granice panstw.

.Pandemia okazata sie byt decy-
dujacym i weryfikujgcym momentem
dla wielu firm zajmujacych sie tan-
cuchem dostaw. Ostatecznie, jest to
branza, ktora odgrywa kluczowa role
w utrzymaniu gospodarki i zaopa-
trzeniu ludzi w niezbedne towary” —

komentuje Arkadiusz Glinka, Dyrektor
Transportu C.H. Robinson w Europie
Srodkowo-Wschodniej. ,Wiekszosé

z nas zastanawia sie, kiedy i jak epi-

demia sie skonczy i bedziemy mo-

gli wraci¢ do normalnosci. Z drugiej

strony pewne jest, ze firmy bedg musiaty wycia-
gnac lekcje z ostatnich wydarzen i zweryfikowac
swoje dziatania. Co ciekawe, kazdego dnia poja-
wiaja sie nowe gtosy firm z réznych sektorow,
w tym z branzy logistycznej, ktore twierdza ze
obecne, trudne okolicznosci, beda katalizatorem
pozytywnych zmian, prowadzacych do przebu-
dowy biznesu” — dodaje Arkadiusz Glinka.

W oparciu o obserwacje branzy, specja-
lisci C.H. Robinson, jednego z najwiekszych
dostawcdw ustug logistycznych na Swiecie
oraz lidera 3PL, zebrali kilka najwazniejszych
prognoz, ktére moga mie€ wptyw na ksztatt
sektora TSL w przysztosci. Oto niektare z nich:

JESZCZE WIEKSZA ROLA
WIDOCZNOSCI tADUNKU
Jedna z najwazniejszych lekcji ptyngcych z pan-
demii koronawirusa dla branzy logistycznej

bedzie potrzeba zapewnienia zwiekszonej wi-
docznosci. Umozliwia ona znacznie gtebsze
zrozumienie sieci dostaw, zapasow i sprzeda-
zy, w tym lokalizacji geograficznych dostaw-
cOw i roznych towaréw, poziomow zapasow
w magazynach i punktach koncowych (np.
sklep detaliczny lub dostawca koncowy) oraz
wzorcow zakupowych nabywcaow. Platformy
zapewniajgce widocznosE tancucha dostaw
beda jeszcze bardziej potrzebne. Taka tech-
nologia pozwoli na przeksztatcanie danych
zwielu zrodet w strategie dziatan. Tym samym

,Pandemia okazata sie byc¢
decydujgcym i weryfikujgcym
momentem dla wielu firm
zajmujgcych sie tancuchem
dostaw. Firmy bedg musiaty
wyciggngc lekcje z ostatnich
wydarzen i zweryfikowac

!

swoje dziatania!

Arkadiusz Glinka, Dyrektor Transportu C.H. Robinson w Europie Srodkowo-
-Wschodniej

tancuchy dostaw bedg lepiej przygotowane
do sprawniejszej obstugi, o wiele szybszego
uzupetniania zapasow oraz unikniecia nad-
miernego ich wydatkowania.

PLAN ZARZADZANIA
RYZYKIEM ZAWSZE
W POGOTOWIU

Podczas gdy wiele globalnych przedsiebiorstw
zdaje sobie sprawe z wartosci odpowiedniego
planu zarzadzania ryzykiem, jednak w przypad-
ku braku sytuadji kryzysowej, przygotowanie do
niej czesto nie jest na szczycie listy priorytetow.
Nalezy pamietac, ze tancuchy dostaw maja
wiele zaleznosci, ale dzieki przemyslanym pla-
nom, firmy moga proaktywnie zarzadza¢ moz-
liwymi stabymi punktami na kazdym etapie.
Na przvktad, znajac doktadne oszacowanie
zapasow, wazne jest rowniez zrozumienie,

R
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w jaki sposob ograniczenia w imporcie z do-
tknietych krajow wptyna na ich biezacy stan
i regularng kadencje wysytkowa. Przy opraco-
wywaniu obszernego planu inwentaryzacji na-
lezy stosowac strategie zarzadzania ryzykiem
przerwania dostaw, w tym mapowanie i mo-
nitorowanie dostawcéw. Firmy muszg miec
takze mozliwos¢ przewidywania, czy popyt
na towary moze sie zwiekszy¢ lub zmniejszyc
z powodu zmieniajacych sie warunkoéw ryn-
kowych.

POLEGAC WIECE) NIZ NA
JEDNYM DOSTAWCY

Do tej pory model zarzadzania tahcuchem
dostaw opierat sie na uniwersalnej filozofii —
surowce potrzebne do produkgji s3 fatwo do-
stepne do pozyskania na catym Swiecie. Mimo
ze takie podejscie pozwolito na obnizenie mo-
delu kosztow obstugi, to ostatnie napiecia
handlowe, a w koAcu pandemia, przyczynity
sie do powstania dodatkowych problemoéw
w Srodowisku logistycznym.

Firmy powinny dazy¢ do optymalizacji zdol-
nosci produkcyjnej i dystrybucyjnej swojego
tancucha dostaw dzieki dynamicznym, a nie
statycznym zdolnoSciom operacyjnym. Aby
zapobiec takim sytuacjom na przysztosg,
przedsiebiorstwa powinny sprawdzi¢ dostaw-

cow w roznych lokalizacjach geograficznych
lub rozwazy¢ posiadanie dodatkowego wspar-
cia poza gtownym zrodtem. Takie podejscie
Z pewnoscig moze pomoc w dalszej dywersy-
fikacji fancucha wartosci.

~OSTATNIA MILA"
JESZCZE WAZNIEJSZA

Na przetomie XX i XXI wieku biznes interne-
towy przezywat swoj pierwszy gwattowny
rozw@j. Jak sie okazuje, globalna pandemia
jeszcze bardziej uzaleznita konsumentow od
zakupow online podczas izolacji. Firmy ocze-
kuja od swoich tancuchéw dostaw najlepszej
mozliwej obstugi klienta, z tego powodu logi-
styka ,ostatniej mili” stanie sie jeszcze bardziej
konkurencyjnym Srodowiskiem. Bedzie wy-
magato to wprowadzenia innowacji technolo-
gicznych, ktdre umozliwig detalistom szybkie
skalowanie systeméw dostawy po powrocie
normalnosci.

tANCUCH DOSTAW 4.0

Aby umozliwic specjalistom tafcucha dostaw
zrozumienie tego, co sie dzieje, oraz jak szybko
reagowac na zmiany, kluczowe jest posiadanie
informagcji, ktore powinny byc dostepne na wy-
ciggniecie reki. To kolejna lekdja, jaka korona-
wirus nauczyt ekspertow branzy. Rozwagj tego

Arkadiusz Glinka = Fot. CH.R.
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obszaru bedzie miat ogromne znaczenie dla
przysztego zarzadzania ryzykiem i tworzenia
wartosci — i tam wtasnie postep technologicz-
ny bedzie odgrywat ogromna role.

Informacje o wystepujacych zagrozeniach,
mozliwosci zwiekszenia wydajnosci, a takze
pozwalajace okreslic pojawiajace sie wzorce
popytu beda niezbedne do zrozumienia konfi-
guracji sieci dostaw oraz pozwolg natychmiast
adaptowac tancuchy dostaw.

tancuch dostaw 4.0 w postacita-
czenia maszyn z przeptywem infor-
macji o dostawach oraz witaczania
technologii czujnikow i przetwarza-
nia w chmurze, bedzie coraz bar-
dziej przeksztatcat sie z rozmowy
w dziatanie i wdrazanie. Analityka
i sztuczna inteligencja wyposaza
liderow tancucha dostaw w nie-
zbedne informacje umozliwiajace
zaspokojenie popytu, szybsza niz
kiedykolwiek reakcje na zmieniaja-
ce sie warunki rynkowe oraz anali-
ze i testy potencjalnych scenariuszy
przed ich realizacja.

NOWA ERA

LOGISTYKI NADCHODZI
Wszystkie wyzej opisane obszary bedg wy-
magaty gruntownych analiz i ponownego
skoncentrowania sie na umiejetnosciach.
Jest to kluczowe dla firm, ktérych celem jest
stworzenie w przysztosci cyfrowych i zauto-
matyzowanych wysokowydajnych fancuchow
dostaw. Taki krok magtby pomac lepigj radzic
sabie z trudnymi okolicznosciami, jak na przy-
ktad koronawirus.

W Swiecie logistyki po COVID-19 rozwdj no-
wych umiejetnosci bedzie konieczny. Kluczowe
znaczenie bedzie miat cyfrowy zmyst, zdolnos¢
dostosowania sie do postepu technologicz-
nego aoraz umiejetnosc analizowania danych,
ktére pozwolg uzyskac wglad w konkretne
sytuacje i wydawac Swiadome rekomendacje.

Automatyzacja bez watpienia jest kolejnym
obszarem, ktory jest czesto poruszany w kon-
tekscie planowania przysztosci. Roboty moga
W znacznej czesci zastapic ludzi, a tym samym
m. in. zmniejszyc ryzyko rozprzestrzeniania sie

epidemii np. w magazynach. Ponadto, auto-
matyzacja moze potencjalnie ograniczyc role
taniej sity roboczej z zagranicy, poniewaz jest
to wysoce prawdopodaobne, ze po pandemii
koronawirusa tancuchy dostaw beda skupiaty
sie blizej zrodta. Konieczne wowczas bedzie
wypracowanie nowych struktur, procesow
i umiejetnosci w celu zarzadzania integracja
miedzy pracownikami ,ludzkimi” oraz ich ko-
legami, robotami.

W swiecie logistyki po COVID-19
rozwaoj nowych umiejetnosci
bedzie konieczny. Kluczowe
znaczenie bedzie miat cyfrowy
zmyst, zdolnos¢ dostosowania sie
do postepu technologicznego oraz
umigjetnosc analizowania danych.

Wiele organizacji miato okazje posmakowaé
pracy zdalnej i zobaczyg, jakie korzysci taki mo-
del moze dla nich przyniesc. Liderzy tancucha
dostaw, podobnie jak szefowie innych operagji
biznesowych, zastanawiajg sie, w jaki sposdb
najlepiej wprowadzic ten styl pracy w obszarze
zarzadzania logistyka oraz jakich umiejetnosci
beda potrzebowaty osoby korzystajace z za-
awansowanych technologii kamunikacyjnych,
aby odnalezc sie w tak szybko zmieniajacej sie
rzeczywistosci.

Wraz z cyfryzacjg zarzadzania tancuchem
dostaw, eksperci zauwazajg znaczace zmia-
ny w sktadzie pracownikéw logistyki. Tylko
w ostatnich latach C.H. Robinson zainwesto-
wat w zesp6t tysigca naukowcow, programi-
stow iinzynierow danych, ktorzy tworza firme.
Bedg oni kluczowi w procesie tworzenia no-
wych rozwigzan technologicznych, testowania
i skalowania ich, a takze analizowania danych
w celu szybkiego informowania kluczowych
partneréw decyzyjnych.
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© Koronawirus przyspieszy

cyfryzacje i automatyzacje

. BPSC

Koronawirus przyspieszy zmiany, ktore miaty nadejsc dopiero za kilka lat.
Jak wynika z raportu firmy EY (dawniej Ernst & Young), COVID-19 pod-
kreci tempo cyfryzagjii automatyzacji. Wyniki Global Capital Confidence
Barometer nie pozostawiajg ztudzen: co trzecia firma juz teraz wie, ze
zdynamizuje proces cyfrowej transformacji. Dla 36% menadzerow z 45
krajow priorytetem bedzie intensywna automatyzacja. Zdaniem auto-
row badania, szybsza digitalizacja to najlepsza tarcza antykryzysowa.

Trzech na czterech (73%) szefow firm jest prze-  na Swiatowa gospodarke. Jak wynika z Glo-
konanych, ze koronawirus i pandemia, jaka  bal Capital Confidence Barometer, w tej chwili
wywotata globalna zaraza, powaznie wptynie  przedsiebiorstwa spotykaja sie gtownie z dwo-

Fot. Adobe Stock/peshkova
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ma problemami. Pierwszym jest zachowanie
stabilnosci w tafcuchu dostaw, drugim — wy-
razny spadek konsumpgji.

Pierwsze zaburzenia w logistyce pojawi-
ty sie jeszcze w styczniu i byty skorelowane
z sytuacjg w Chinach. To gtéwnie rezonowato
na przemyst. Jednak gdy koronawirus pojawit
sie winnych miejscach globu, postepowat jego
wptyw na kolejne gatezie gospodarki. Znalazto
to odzwierciedlenie w zyskach, a te juz teraz,
w co drugiej firmie sa na poziomie tych z roku
2018. Jednak sg i takie przedsiebiorstwa, ktore
notujg znacznie nizsze dochody niz miaty 24
miesigce temu. Tak jakby ktos wygumkowat
firmom wzrosty z ostatnich dwéch lat. Dlatego
niemal wszystkie przedsiebiorstwa (95%) przy-
gotowuja sie do tego, ze lada moment beda
zmuszone obnizac swojg marze.

— Globalna pandemia COVID-19 wywotata
szok i paraliz na catym Swiecie. To zjawisko,
jakiego wspbtczesny Swiat nie widziat, a skutki
tego, odczuja na swojej skorze zardwno po-
jedyncze branze, jak i cata gospodarka. Skala
.Zniszczen', jakie wyrzadza koronawirus, wcigz
rosnie. Dopiero za jakis czas bedziemy w stanie
ocenic, z czym przyjdzie nam sie zmierzy¢. —
zauwaza Prezes BPSC Rafat Orawski, jedno-
czesnie dodajac — Jednak to nie znaczy, ze nie
mozna minimalizowac potencjalnego ryzyka.
Teraz jest najlepszy moment na poszukiwa-
nie rozwigzan, ktore pomoga szybko wyjsc na
prosta, gdy minie kryzys. — kwituje szef BPSC.

TARCZA
ANTYKRYZYSOWA

Ze wspomnianego juz wczesniej badania EY
(dawniej Ernst & Young) ptyna ciekawe wnio-
ski. Ponad jedna trzecia (36%) firm przyspiesza
inwestycje w automatyzacje, podobny odsetek
(31%) planuje zrobit to samo z cyfrowa trans-
formacja.

— Nagty i nieoczekiwany charakter pandemii
pokazat kierownictwu przedsiebiorstw, ze za-
awansowane IT jest naprawde pomocne, a bu-
dowanie zwinnosci i odpornosci dzieki techno-
logii to cos wiecej niz slogany — wyjasnia Rafat
Orawski i dodaje — Nasze doSwiadczenia, jak
rowniez naszych klientow pokazuja, ze auto-
matyzacja bardzo szybko przynosi mierzalne

efekty. Pomaga oszczedzic czas, zasoby i po-
prawia produktywnosé — konczy Prezes BPSC,
producenta systemow ERP.

Jak wynika z raportu MGI: A future that
works: Automation, employment, and produc-
tivity, robotyzacja moze znacznie zwiekszyc
efektywnos¢ firm oraz spowodowac wzrost
globalnej produktywnosci nawet o 1,4 % rocz-
nie. To sporo, gdyz warto pamietag, ze jak wy-
nika ze statystyk WHO, niemal jedna trzecia
Swiata jest zmuszona do pozostania w domu,
badz ma powazne utrudnienia w normalnym
funkcjonowaniu.

KIEDY ZASWIECI SLONCE?

43% ankietowanych spodziewa sie, ze powrot
do normalnosci mozliwy bedzie najwczesnie;
w trzecim kwartale tego roku. Jednak ponad
potowa (54%) jest przekonana, ze spowolnienie
bedzie odczuwalne jeszcze w 2021 roku.

— Podczas kryzysu nie bedzie ,zwyciez-
cow’, ale niektore sektory odczujg pandemie
bardziej niz inne. To jak duze szkody wyrzadzi
spodziewana recesja, w znacznej mierze be-
dzie zalezato od zdolnosci do szybkiej i zwinne;
odbudowy mocy i przywrécenia stanu sprzed
pandemii. Uzywajac jezyka sportowego, je-
zeli przedsiebiorstwo bedzie w stanie szybko
przejsc z obrony do ataku, koszty beda duzo
mniejsze — ttumaczy Rafat Orawski.

Jednak dzis, tak dtugo jak epidemiolodzy
nie znajda skutecznej metody na zwalczanie
niebezpiecznego wirusa, spoteczenstwo musi
zosta¢ w domu. Jak twierdzi WHO, ograni-
czenie aktywnosci kazdej jednostki i izolacja
spoteczna to najskuteczniejsze sposoby na
skuteczng walke z COVID-19. To niesprzyja-
jace dla funkcjonowania cztowieka Srodowi-
sko, moze okazac sie zyzng gleba dla rozwoju
innowacji w przemysle, ktory przyparty do
muru, bedzie zmuszony do wdrozefn nowych
rozwigzan, ktore pozwolg na automatyzacje
procesu produkgji i czy nam sie to podoba, czy
nie — zmniejszenie roli cztowieka. Jak podaje
The Guardian — koronawirus podzieli biznes
na dwa obozy: zwyciezcow i przegranych.
O przydziale do danej grupy nie decyduje Slepy
los, lecz inwestycja w innowacje i otwartosc
na zmiany.
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Rozwigzania
informatyczne wspierajg
funkcjonowanie
nowoczesnych statkow

_— GloballLogic

Na co najmnigj 500 statkach nalezacych do armatorow z catego Swia-
ta zostaty zamontowane i uruchomione rozwigzania informatyczne
powstate w oddziale GloballLogic w Zielonej Gorze. Umozliwiajg one
kompleksowg komunikacje statkow z lgdem, m.in. centrami koordy-
nujgcymi zegluge i placdwkami poszczegolnych armatorow.

Co roku system rozbudowywany jest o nowe  przechowywania i przekazywania informacji
funkcjonalnosci. Utatwiaja one jego zdalne  pozyskanych z setek czujnikow umieszczonych
wykorzystanie, a takze usprawniaja proces  na najbardziej newralgicznych urzadzeniach

Fot. GlobalLogic
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w obrebie statku. Globallogic jest
jedng z nielicznych firm w Polsce,
w ktorej tego rodzaju rozwigzania
informatyczne zostaty zastosowa-
ne na tak duza skale.

Gra toczy sie o niebagatelna
stawke. Na Swiecie ptywa kilkadzie-
siat tysiecy statkow, ktore w skali
roku przewozg ok. 11 mld ton ta-
dunkéw. Rokrocznie wodowanych
jest okoto kilku tysiecy nowych jed-
nostek. Wiekszos¢ z nich wyposazona jest

w systemy informatyczne, ktére usprawniajg
proces komunikacji miedzy statkami i ladem.
Najbardziej zaawansowane rozwigzania majg
szereg dodatkowych funkcjonalnosci. Oprocz
przesytania umozliwiajg one gromadzenie,
a takze analize danych, w ramach zintegro-
wanej platformy informatycznej. System
o takich parametrach opracowali specjali-
Sci z GlobalLogic. Platforma informatyczna
zawiera kompleksowe rozwigzanie loT typu
ship-to-shore, ktore obejmuje rowniez prze-
chowywanie danych w chmurze.

STATEK POD PELNA
KONTROLA

Dane zebrane i udostepnione w platformie
pochodza z setek urzadzen dziatajacych na
statku. S3 to m.in. GPS, kompas zyroskopowy,
anemometr, inklinometr, echosonda, a takze
wszelkiego rodzaju sprzet, ktéry moze emito-
wac sygnat np. drzwi przeciwpozarowe czy tez
silnik statku. Statemu monitoringowi podlega
zuzycie paliwa. Ma to szczegdlne znaczenie
w przypadku duzych statkéw np. kontenerow-
ce moga zuzyC ponad 100 ton paliwa w ciggu
doby, w zaleznosci od predkosci statku. Zebra-
ne i zagregowane dane sg wysytane w formie
raportow, przez potaczenie satelitarne m.in
do armatoréw. Raporty sa przechowywane
w chmurze obliczeniowej. Zebrane dane s3
analizowane i wykorzystywane w celu obni-
zenia biezacych kosztow eksploatacji statkow.
System oferuje szereg innych funkcjonalnosci.
Warto zwrdci¢ uwage na mozliwose groma-
dzeniaiprzetwarzania kompleksowych danych
pozyskanych z najbardziej istotnych elemen-
tow rozmieszczonych na catym statku. Na

JWspotczesne statki sqg coraz
bardziej nasycone nowoczesnymi
rozwigzaniami informatycznymi,
ktore utatwiajg armatorom

!’

optymalizowanie kosztow.!

Matthieu Le Brun, Engineering Consultant w GlobalLogic Poland

podstawie analizy pozyskanych w ten sposob
informacji mozna np. usprawnic proces pla-
nowania remontow. Poza tym zastosowanie
systemu przyspiesza obieg informacji miedzy
statkami znajdujgcymi sie na morzu. Rownie
istotne znaczenie ma mozliwos¢ szybkiego
transferu danych miedzy statkami i centrami
koordynujacymi zegluge morska. Dzieki temu
tatwiej zarzadzac ruchem na coraz bardziej
zattoczonych szlakach morskich.

— Wspotczesne statki sa coraz bardziej na-
sycone nowoczesnymi rozwigzaniami infor-
matycznymi, ktére monitoruja nie tylko prace
najbardziej istotnych urzadzen dziatajgcych na
statkach. Systemy informatyczne gromadza
pozyskiwane dane, analizujg oraz przechowuja.
— stwierdza Matthieu Le Brun, Engineering Con-
sultant w GlobalLogic Poland — Dostep do takich
informacji utatwia armatorom optymalizowanie
kosztow eksploatacji poszczegolnych jednostek.

SZYBKA NAPRAWA NA
PEENYM MORZU

Spedjalisci z GlobalLogic, ktorzy stworzyli opro-
gramowanie zainstalowane w urzadzeniu do
komunikacji miedzy statkiem i ladem przy-
gotowali takze procedure na wypadek awarii.
W takim przypadku wystarczy przetozyc karte
SD do innego, sprawnego urzadzenia, ktore po
uruchomieniu bedzie dziatato z tg sama konfi-
guracja i oprogramowaniem uktadowym. Po-
zwala to technikowi szybko uruchomic system,
bez badania przyczyny awarii lub ponownej
konfiguracji urzadzenia, co moze by¢ czaso-
chtonne z powodu szerokiego zakresu konfigu-
racji. Taka funkcjonalnosé ma istotne znacze-
nie, gdy do awarii dochodzi na statku, bedgcym
na morzu z dala od zaplecza remontowego.
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© SeaExplorer — platforma

cyfrowa tfancuchow dostaw

_——— SeaExplorer

Kuehne + Nagel uruchomito ulepszong wersje autorskiej platformy
internetowej SeakExplorer. Szczegolnie teraz, wobec nieustannej
zmiennosci warunkow rynkowych, przejrzystosc ma elementarne
znaczenie dla firm korzystajgcych z ustug transportu morskiego.
Zrddta branzowe przewiduja, ze w najblizszych tygodniach wskaznik

anulowanych rejsow bedzie bardzo wysoki. NiezawodnoSc harmono-
gramu wynosi obecnie 65% i jest to najnizszy poziom od dziesieciu lat.

Wiecej informacji na stronie:
https:/seaexplorer.com

Nowe funkcje SeaExplorer zostaty urucho-
mione w odpowiednim czasie, aby ztagodzic
te zaktocenia. W jednej platformie cyfrowe;j
mozna teraz znalez¢ najlepsza opcje dla wy-
sytki kontenerow, dzieki widocznosci alterna-
tywnych tras i potaczen. Klienci korzystajacy
z SeaExplorer moga usprawnic planowanie
transportu i zarzadzanie zapasami. Wszystko
to za pomoca sztucznej inteligencji i dostepu
do technologii Big Data.

Otto Schacht, cztonek zarzadu Kuehne +
Nagel International AG, odpowiedzialny za
spedycje morska, mowi: ,Biorac pod uwage

wyzwania stawiane przez COVID-19,
ulepszone narzedzie SeaExplorer
wspiera nadawcow zarowno realny-
mi czasami transportu, zaktualizo-
wanymi serwisami, jak i rzetelnymi
harmonogramami. Pokazuje alterna-
tywne powtaczenia dla tych rejsow,
ktore zostaty odwotane przez prze-
woznika. Dzieki temu, Klienci moga
szybko i skutecznie poréwnac opcje
na wszystkich szlakach, aby tatwo dostosowac
opcje spedycji zgodnie ze swoimi potrzebami
i wymaganiami.”

Nowa funkcja SeaExplorer odnosi sie takze
do petnej widocznosci emisji CO,. Zapewnia
szczegOtowe dane dotyczace emisyjnosci dla
wszystkich tras lokalnych oraz dla wybranych
tras od portu do portu. Transparentnos¢ emisji
dwutlenku wegla jest kluczowym elementem
programu Kuehne + Nagel, Net Zero Carbon.
.1a funkcja pozwala naszym Klientom wybrac
najbardziej ekologiczna opcje spedycji’, dodaje
Otto Schacht.
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AG Consult

Adres: ul. Mikotaja Reja 9, 05-500 Piaseczno

Numer telefonu: (+48) 22 499 05 86

Numer telefonu (sekretariat): tel. (+48) 22 750 34 57
Adres e-mail: biuro(@agc.com.pl
Adres e-mail (serwis): serwis(@agc.com.pl
Adres strony internetowej: www.agc.com.pl

AG CONSULT

IR

UStUGI
Oferta firmy zawiera:

»

»

»

»

»

systemy informatyczne do zarzadzania go-
spodarka magazynowa (HighJump Wareho-
use Edge; HighJump Advantage),

system informatyczne do zarzadzania
przedsiebiorstwem dla srednich firm (ERP)
wraz z zarzadzaniem produkgja,

system informatyczny do optymalizacji
zatadunkéw i wyznaczania tras (HighJump
Optimize),

oprogramowanie do analiz Business Intelli-
gence (Qlik Sense),

oprogramowanie tworzone na indywidulane
potrzeby klienta,

»

»

»

»

consulting w zakresie logistyki i procesow
magazynowych,

szeroka game urzadzen do znakowania i au-
tomatycznej identyfikacji (czytniki, kompute-
ry, terminale mobilne i tablety do zastosowan
przemystowych, drukarki etykiet, materiaty
eksploatacyjne i czeSci zamienne, serwis),
sieci bezprzewodowe do zastosowan prze-
mystowych (pomiary, projekty, instalacje
i konfiguracje),

urzadzenia do automatycznego wydruku
i aplikowania etykiet na produktach, opako-
waniach, paletach.

Wiecej informacji na stronie www.agc.com.pl

HISTORIA ORGANIZAC]I

»

»

2001 — zatozenie firmy, ktorej celem byto
dostarczanie rozwigzan informatycznych dla
przedsiebiorstw.

2004 — nawigzanie wspotpracy z czotowy-
mi Swiatowymi producentami rozwigzan
do automatycznej identyfikacji (Datalogic,
Honeywell; Toshiba, Zebra). Wtaczenie do
oferty rozwigzan do zarzadzania przedsie-
biorstwem (ERP), magazynem (WMS) oraz

R
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zainicjowanie tworzenia wtasnych rozwig-  » Usprawnienie i zautomatyzowanie proce-

zan programistycznych. s6w magazynowych oraz wprowadzania
» 2010 — nawigzanie wspotpracy z firma danych.

HighJump* - amerykanskim producentem 4. Petnakontrolaisledzenie partii (traceability),

oprogramowania do zarzadzania fancuchem dat produkcji i przydatnosci, numerow serii.

dostaw (WMS, 3PL, optymalizacja zatadun- 5. Zwiekszenie efektownosci i kontrola pracy.

kow i wyznaczanie tras). 6. Mobilnos¢ i elastycznosc.

» 2011 — poszerzenie oferty o rozwigzania
Business Intelligence firmy Qlik Technology
WARTOSCI WYROZNIAJACE MARKE
» Gotowe, wbudowane mechanizmy do ko-
munikacji z wieloma systemami ERP.

*obecnie w ramach struktur firmy Kérber

RYNEK DOCELOWY » Modutowa budowa zwiekszajaca elastycz-

Oferta firmy skierowana jest do firm produk- nosc rozbudowy w przysztosci.

cyjnych, przetworczych, dystrybucyjnychihan-  » Szybki dostep do danych w czasie rzeczy-

dlowych, ktérym potrzebna jest: wistym.

1. Szybka i bezbtedna identyfikacja towaru. » Petna kontrola nad pracownikami, towara-

2. Zarzadzanie miejscem sktadowania. mi, procesami.

3. Wyznaczanie optymalnych Sciezek kom-  » Rozliczanie kosztow wykonywanych ustug
pletagji. (billing).

SYSTEM MAGAZYNOWY (WMS)

WMS — modutowy system do zarzadzania magazynem

wysokiego sktadowania (WMS) umozliwiajacy Sledze- h .
nie towardw (traceability) oraz automatyzujacy obstuge Ig ump
procesow magazynowych przy uzyciu urzagdzen mobil-

nych (RF) dzieki czemu w czasie rzeczywistym dostepne Wa rEhouse Edge
sa wszelkiego rodzaju informacje o produktach, stanach

magazynowych i statusach zlecen. System ze wzgledow
funkcjonalnych podzielony jest na 3 wersje:

Collect — obstuga podstawowych procesow zachodza-
cych w magazynie (przyjecia, wy dania, kolejkowanie zlecen,
petna kontrola stanéw magazynowych na towarze i wy
branej lokalizacji, inwentaryzacja, zarzadzenie lokalizacjami,
partiami, numerami serii, datami przydatnosci i produkdji.

Manage — bardziej rozbudowana wersja po zwala-

Fot. AG Consult

jaca na zarzadzanie réznymi strefami, tworzenie ze-
stawow, zarzadzanie efektywnoscia pracy pracowni-
kow. Wersje Manage mozna rozszerzac o dodatkowe
moduty.

FulFill - ngjbardziej zaawansowana funkcjonalnie wer-
sja systemu przeznaczona do obstugi duzych magazynow
i centrow dystrybucji. Dla wersji Manage i FulFill dostepnych
jest szereg modutdow dodatkowych.
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SYSTEM MAGAZYNOWY
DLA FIRM SWIADCZACYCH
UStUGI LOGISTYCZNE
(3PL/4PL)

Advantage to specjalistyczne oprogramowa-
nie dla firm Swiadczacych ustugi logistyczne
przeznaczone do zarzadzania tancuchem do-
staw w zakresie magazynowania, sktadowa-
nia, Swiadczenia r6znego rodzaju ustug oraz
dystrybucji towaréw. System umozliwia mo-
nitorowanie towarow réznych firm w catym
tancuchu dostaw, zarzadzanie pracownikami
i analizowanie ich efektywnosci pracy, kosz-
torysowanie naktadéw pracy wraz z fakturo-
waniem wielu klientdw za rozne wykonywane
ustugi w centrach dystrybucyjnych. Wbudo-
wane mechanizmy umozliwiajg optymalizacje
procesdw magazynowych, elektroniczna ob-
stuge dokumentow w komunikagji wewnetrz-
nej i zewnetrznej, a takze szerokie mozliwosci
raportowania. Jest to innowacyjne rozwigzanie
do kontroli kosztéw, zarzadzania kosztami,
optymalizacji dochodéw i kontroli stanéw ma-
gazynowych. Podstawowym elementem jest
elastyczne narzedzie do modelowania proce-
sOw magazynowych.

Ighjump

SUPPLY CHAIN NETWORK SOLUTIONS

Fot. AG Consult

ighjump

SUPPLY CHAIN NETWORK SOLUTIONS

Optimize to specjalistyczny system przezna-
czony dla firm korzystajacych z ustugi trans-
portowych umozliwiajacy zarzadzanie koszta-
miiczasem w transporcie poprzez konsolidacje
zlecen, szybka optymalizacje zatadunkow na
bazie dostepnej floty pojazdow oraz elastycz-
ng mozliwos¢ planowania i modyfikacji tras,

uwzgledniajac rézne parametry drog, okna

czasowe dostaw itp. System umozliwia:

» importowanie zamowien z réznych systemow,

» tworzenie réznych zatozen biznesowych
odwzarowujgcych biezace potrzeby,

» generowanie wysytek z jednego lub wielu
magazynow,

» dokonywanie wyboréw pomiedzy minimal-
na liczba przejechanych kilometréw a mak-
symalnym wykorzystaniem posiadanych
srodkéw lub najnizszym kosztem.

Podstawowa korzyscig zastosowania au-
tomatycznego planowania zatadunkow jest
oszczednosE na ogolnych kosztach transportu
na poziomie 10—20%, mozliwos¢ modyfikowa-
nia wysytek w ,ostatniej” chwili, dostepnosc
do danych z dowolnego miejsca na Swiecie.
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® Exide Technologies S.A,
dywizja GNB Industrial Power

-

Adres: ul. Gdynska 31/33, 61-016 Poznan

Numer telefonu: (+48) 061/ 87 86 149

Numer telefonu (serwis): tel. (+48) 61878 63 00

Adres e-mail: MPsales-poland(@exide.com

Adres e-mail (serwis): service-poland@exide.com

Adres strony internetowej: www.exide.com = www.gnb.com

INDUSTRIAL POWER

A Division of Exide Technologies

DANE FINANSOWE

» Przychod ze sprzedazy netto w 2019 .
1459 836 tys. PLN

» Przychod ze sprzedazy netto w 2018 .
1454 283 tys. PLN

ustual

Oferta firmy obejmuje baterie przemystowe do
zasilania wézkéw widtowych, pojazdéw dro-
gowych, ciggnikow i innych pojazdéw o wyso-
kim zapotrzebowaniu energetycznym. Obstu-
ga serwisowa firmy zapewnia: konserwacje,
serwis i inspekcje systemow zasilania, tado-
wanie, uzupetnianie wody w akumulatorze.
Czas reakgji serwisu — max. 48 godzin.

CERTYFIKATY

Spotka posiada certyfikaty IATF 16 949:2016,
ISO 9001:2015, ISO 14 001:2015 oraz 1SO
50001:2011.

DOBRE PRAKTYKI

Od kilku lat w firmie stosowana jest centralna
baza informacji serwisowych, wykorzysty-
wana nie tylko w celach statystycznych, ale
przede wszystkim dla ulepszenia jakosci pro-
duktu. Na podstawie uzyskiwanych w ten spo-
sob informacji, np. w zakresie rodzajow oraz
czestotliwosci awarii baterii, wprowadzane sg
nowe, podwyzszone standardy wyposazenia
i pracy baterii. Przyktad: statystyki pokazuja,
ze zdecydowana wiekszos¢ uszkodzen baterii
powstaje w procesie dolewania wody. W od-
powiedzi, w kazdej baterii EXIDE funkcjonuje
standardowe wyposazenie w postaci wskaz-
nika poziomu elektrolitu w ogniwie.

Standard stanowig rozwigzania, ktore po-
zwalajg na zdalng kontrole procesu tadowa-
nia, oparte o systemy zarzadzania flotg baterii.
W kombinacji z zastosowaniem rejestratorow,
oraz dostepna funkcja ,In Pro Active’, gdzie ba-
teria ,informuje” mailowo o kazdej swojej po-
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trzebie, dzieki czemu mozna kontrolowac kazda
baterie oraz kazdy parametr jej funkcjonowa-
nia, rozwigzanie to stanowi niezawodny sys-
tem monitorowania i zarzadzania flotg baterii.

RYNEK DOCELOWY

Sprzedaz spotki dotyczy w ponad 70% rynku
pierwotnego, trafia do klientow takich, jak Lin-
de, Still, Jungheinrich, Emtor, Toyota, OMV, po-
zostata czesc trafia na rynek wtorny. W zakre-
sie prostownikow kilkanascie procent obrotéw
stanowi rynek polski, zdecydowana wiekszo5¢
natomiast trafia na eksport, do Wielkiej Bry-
tanii, Szwedji, Hiszpanii, Wtoch, Frangji, Danii,
Norwegii, Finlandii, Niemiec, Holandii, Portu-
galii, a nawet do Australii.

WARTOSCI WYROZNIAJACE

MARKE

Dziatalnos¢ GNB Industrial Power charakte-
ryzuje petna odpowiedzialnoS¢ za wspotprace
z klientem, oraz nastawienie na dziatanie na
zasadach partnerskich w dtugofalowej per-
spektywie. Niezawodnym atutem firmy jest
mocno zaangazowany zespot, stwaorzony
z wysokiej klasy specjalistéw z duzym do-
Swiadczeniem oraz wiedzg wynikajaca ze skali
biznesu i portfolio klientéw. Dzieki wieloletnie-
mu doSwiadczeniu GNB® jest kompetentnym
partnerem w dostarczaniu najlepszych rozwig-
zan zwigzanych z magazynowaniem energii.
GNB® oferuje indywidualne rozwigzania dla
wszystkich operagji logistycznych.

TENSOR XGEL

Portfolio produktow firmy otwiera nowos¢ na
rynku — rewolucyjna bateria TENSOR XGel:

Tensor xGEL to efekt technologicznej rewo-
lugji, ktéra wykorzystuje technologie TENSOR,
czyli miedziang kratke 3D w ksztatcie rombu
pokrytg otowiem, pozwalajgca na uzyska-
nie dziesieciokrotnie wiekszej przewodnosci
w ptycie ujemnej oraz lepszych parametrow —
dzieki catkowicie przeprojektowanej ptycie do-
datniej o cylindrycznej budowie i zwiekszonej
powierzchni, w stosunku do standardowych
rozwiazan.

W nowej baterii TENSOR xGEL zastosowano
kombinacje wyzej opisanej budowy z techno-
logia Sonnenschein dryfit®. W efekcie TENSOR
xGEL jest wysokowydajng baterig o duzej po-
jemnosci i doskonatej zdolnosci przyjmowania
tadunku, catkowicie bezobstugowa, mozliwg
do petnego dotadowania z poziomu roztado-
wania wynoszacego 70% — w ciggu 8 godzin
— dzieki unikalnemu profilowi GNB X.

TENSOR jest marka baterii z ciektym elek-
trolitem. S3 to baterie miedziane, przezna-
czone do rozwigzan spedjalistycznych — bar-
dzo ciezkich aplikacji wymagajacych bardzo

Fot. Exide Technologies SA, GNB Industrial Power

krotkich czaséw fadowania, o olbrzymich kon-
sumpcjach pradu. Poniewaz baterie TENSOR
zostaty zaprojektowane z myslg o zmniejsze-
niu przestojow w pracy, umozliwiajg one pet-
ne natadowanie baterii roztadowanej w 80%
w zaledwie 4 godziny. Jest to mozliwe dzieki
wysaokiej wydajnosci oraz doskonatej absorpgji
energii, ktorych efektem jest chtodniejsza ba-
teria oraz bardzo niskie straty energii.
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MARATHON

Kolejng znang marka produktow GNB jest
MARATHON:

Marathon Classic — Baterie EPzS s3 ideal-
nym zrodtem energii dla sprzetu zatadowczo-
-wytadowczego. Sprawdza sie takze w maszy-
nach czyszczacych, ciggnikach, podnosnikach,
pojazdach elektrycznych oraz w todziach hy-
brydowych i elektrycznych.

Marathon Excell — Dzieki sprawdzonej
technologii PzS i unikalnemu stopowi o niskiej
zawartosci antymonu seria Marathon Excell
zaskakuje wysoka wydajnoscig i niewielkimi
potrzebami konserwacyjnymi. Dtugie przerwy
w uzupetnianiu wody (do 24 tygodni) redukujg
koszty serwisowania do minimum. Szeroka
gama dostepnych ogniw sprawia, ze Marathon
Excell sprawdzi sie we wszystkich zastoso-
waniach.

Marathon Aqua jest idealnym rozwigza-
niem w przypadku zastosowan wymagajacych

Fot. Exide Technologies SA, GNB Industrial Power

dtuzszych przerw w uzupetnianiu wody. Dzieki
wykorzystaniu sprawdzonej technologii ptyt
pancernych, Marathon Aqua charakteryzuje sie
niskim zapotrzebowaniem na prace serwisowe
oraz niewielkimi kosztami operacyjnymi.

Marka SONNENSCHEIN to gama baterii VRLA,
czyli z zaworem samoregulujacym, wykona-
nych w technologii zelowej lub technologii
AGM, jak rowniez litowo-jonowych. Moga by¢
uzywane w wozkach widtowych, maszynach
czyszczacych i pojazdach elektrycznych. Ze
wzgledu na wysoki poziom bezpieczenstwa
operacyjnego produkty te sg szczegblnie po-
lecane do zastosowan w: przemysle spozyw-
czym, farmaceutycznym i chemicznym.

Uzupetnieniem oferty sg prostowniki z serii
2100 przeznaczone do wszystkich baterii oto-
wiowo-kwasowych Motive Power oraz akce-
soria, takie jak systemy do uzupetniania wody,
recyrkulagji elektrolitu i inne.

Lm = e . .

Fot. Exide Technologies SA, GNB Industrial Power

]

-
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Olgnik Systemy
Magazynowe Sp. z 0.0.

-

Adres: ul. Przedpole 1, 02-241 Warszawa
Numer telefonu: +48 22 86809 72 ... 73
Adres strony internetowej: www.olejnik.pl

Numer KRS: 0000017004

Data rozpoczecia dziatalnosci na rynku: 6 grudnia 2000

" OLEJNIK

SYSTEMY MAGAZYNOWE

ustual
Doradztwo, projektowanie, przeglady tech-
niczne (w tym eksperckie), montaz, serwis,
szkolenia.

CERTYFIKATY
SEMA Approved Inspector www.sema.org.p!

DOBRE PRAKTYKI

» Posiadamy liczne miejsca referencyjne
w Polsce i za granica.

» Nasi Klienci chetnie realizujg z nami kolejne
inwestycje lub rozbudowy.

» Nasi pracownicy regularnie uczestnicza
w specjalistycznych szkoleniach

» Dostarczane przez nas wyposazenie wytwa-
rzane jest z zachowaniem norm europejskich.

» JesteSmy cztonkiem Polskiego Stowarzy-
szenia Techniki Magazynowej, ERF i FEM.

HISTORIA

Nasza firma powstata w 2001 roku. Specjali-
zujemy sie w systemach regatow wysokiego
sktadowania i w systemach transportu bliskie-
go. Wykonujemy wariantowe projekty, dora-

dzamy przy wyborze rozwigzan, jesteSmy przy
dostawie, prowadzimy montaz i uczestniczymy
w odbiorze. Prowadzimy serwis gwarancyjny
i pogwarancyjny, dokonujemy przegladéw re-
gatow i szkolimy kadre uzytkownika — dzie-
ki temu nasi Klienci chetnie realizujg z nami
kolejne inwestycje. Zalezy nam na tym, aby
dostarczane przez nas produkty wyrézniaty sie
jakoscig i trwatoscig, dlatego wspotpracujemy
z renomowanymi producentami. Nie jesteSmy
duzym przedsiebiorstwem, ale posiadamy na
swoim koncie duze przedsiewziecia, m.in. naj-
wieksze chtodnie sktadowe w Polsce i Litwie.

RYNEK DOCELOWY

» dystrybucja i kompletacja

» dystrybucja zywnoSci mrozone;
» producenci i wytwarcy

» inne

WARTOSCI WYROZNIAJACE MARKE

» rzetelnoSc¢ i uczciwose

» profesjonalizm i zaangazowanie

» indywidualne i elastyczne podejscie do
Klienta

» wysoka jakos¢ dostarczanych towaréw oraz
Swiadczonych ustug

» kompleksowa obstugaiopieka nad Klientem

» dtugoletnie doSwiadczenie
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LINIE PRZENOSNIKOW
ROLKOWYCH NAPEDZA-
NYCH Z MODUtAMI
SORTUJACYMI

Automatyczne linie przenosnikow rolkowych na-
pedzanych to atrakcyjne rozwigzania dla firm,
ktore stawiajg czota wyzwaniom nowoczesnej
logistyki chcac zwiekszyé efektywnos¢ i zmoder-
nizowac konfekcjonowanie wysytek. Przenosniki
rolkowe firmy Conveyor Units to sprawdzone,
wysoce konfigurowalne, proste w montazu
i fatwe w utrzymaniu systemy transportu we-
wnetrznego. Szeroki wybor modutdéw pomoc-
niczych (m. in. moduty sortujace, transfery,
mobilne bazy, stoty kulowe) oraz tatwos¢ w mo-
dyfikacji systemu, pozwalajg sprosta¢ aktualnym
wymaganiom i przysztym wyzwaniom. Zinte-
growane z linig przenosnikow moduty sortujace
umozliwiajg sortowanie paczek we wszystkich
kierunkach z maksymalna wydajnoscig 2000 pa-
czek na godzine. Na liniach mozliwy jest zarowno
transport jak i akumulacja tadunkow.

Fot. Olejnik. Linie przenodnikéw rolkowych

REGAtLY RUCHOME

Regaty ruchome pozwalajg na tworzenie do-
datkowej przestrzeni magazynowej. Regaty
jezdne to roznorodnosc rozwigzan i elastycz-
nos¢ zastosowan. Zastosowanie tego typu re-
gatdow gwarantuje optymalne wykorzystanie
powierzchni i kubatury magazynu oraz petny
dostep do asortymentu. Zapewniajg bezpie-
czenstwo przy sktadowaniu nawet najciezszych
materiatow i towarow. Do obstugi systemu wy-
starczy jedynie zwykty wozek widtowy. Stero-
wanie regatami moze odbywac sie za pomoca
prostego systemu sterowania ,Individual” lub
systemu kaskadowego ,Cascade” opartego na
sterowniku PLC. Ruchome bazy dobierane s3
w zaleznosci od konfiguracji regatéw i obciazen,
a modularna konstrukcja podstaw pozwala na
dopasowanie systemu do wymagan uzytkow-
nika i istniejgcych pomieszczen. W zaleznosci
od preferencji Klienta i oczekiwanej funkcjonal-
nosci, regaty ruchome firmy Storax moga po-
siadac roznorodne wyposazenie i konfiguracje.

Fot. Olejnik. Regaty ruchome

Przenosniki elastyczne usprawniajg zatadunek
i roztadunek towaréw luzem. Taki rodzaj trans-
portu towarow eliminuje pusta, bezuzytecz-
na przestrzen w pojazdach lub kontenerach,
powstata w przypadku uzywania np. palet.
Przenosniki elastyczne utatwiajg tradycyjny

proces dystrybugji towardw, a takze system

przetadunku bezposredniego cross-docking.
Jakie korzysci ptyna z zastosowania przeno-

Snikow elastycznych?

» Zwiekszenie przeptywu towaréw, wzrost
efektywnosci roztadunkow i zatadunkow.

» Zapewnienie szybkiego zwrotu inwestygji.

» Usprawnienie i poprawa komfortu pracy
w magazynach i sortowniach.
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» OszczednoSE miejsca w magazynie — po
ztozeniu, dtugosc przenosnikdw trzykrotnie
maleje.

» Mozliwos¢ transportowania ciezkich tadun-
kow — maksymalne obcigzenie przenosnika
to nawet 300 kg na metr biezacy.

» Elastycznosc i dopasowanie do indywidual-
nych potrzeb — rdzne konfiguracje dtugosci
i szerokosci, szeroki wybér akcesoriow (fo-
tokomorki, wzmocnione moduty zatadow-
cze, klamry taczace itp.), dobor odpowiednigj
funkcjonalnosci (m.in. akumulacja, indeksa-
cja), mozliwos¢ zastosowania niestandardo-
wych rozwigzan itp.

» Mozliwo5¢ rozbudowy systemu w prosty
i szybki sposab, dzieki modutowej kanstrukgji.

» katwe i bezpieczne ksztattowanie oraz ma-
newrowanie — zastosowanie wytrzyma-
tych kot skretnych oraz duzych stalowych
uchwytéw utatwia przemieszczanie prze-
nosnika.

» Dtugie uzytkowanie bez koniecznosci wy-
miany czesci — stalowa, wzmocniona
i w petni skrecana konstrukcja gwarantuje
stabilnos¢ i wytrzymatosc.

Fot. Olejnik. Przeno3niki elastyczne

Regaty satelitarne to najbardziej kompaktowy
system sktadowania duzej ilosci palet o niskim
zrdznicowaniu asortymentu. Regaty stanowia
integralne bloki sktadajace sie z tuneli, kto-
re sg wyposazone w szyny. Szyny posiadajg
taka geometrig, ze na gornej ich ptaszczyznie
skfadowane sa palety, a na dolnej ptaszczyz-
nie, pod paletami, porusza sie autonomiczny
robot/wozek Ranger, ktory przemieszcza pa-
lety w tunelu. Wozek jest przektadany pomie-
dzy tunelami za pomoca wozka widtowego.
Komendy dla wozkdéw Ranger sg wydawane
za pomocg zdalnych pilotow radiowych lub
terminali sieci WiFi. Ranger sam rozpoznaje
poczatek i koniec korytarza, typ palety (moze

obstugiwac wiele typow palet w jednym tu-
nelu) i potrafi liczy¢ palety. Kiedy zbliza sie ko-
nieczno5¢ wymiany baterii sam podjedzie na
poczatek tunelu i zasygnalizuje to obstudze.
Wymiana baterii, litowej lub zelowej trwa mniej
niz minute. System posiada wiele mozliwosci
konfiguracji, tacznie z rozbudowanym syste-
mem sterowania z mozliwoscig kontroli sta-
nu magazynowego, ktéry mozna zintegrowac
z WMS.

Fot. Olejnik. Regaty satelitarne
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® STOW Polska Sp. z o.o.

- —

Adres: ul. Gintrowskiego 31, 02-697 Warszawa

Numer telefonu: (22) 647 06 51-53 FAX: (22) 647 00 67
Adres strony internetowej: www.stow-group.com/pl
Adres e-mail: info.stow.pl(@stow-group.com

Numer KRS: 0000113854
Data rozpoczecia dziatalnosci:

Stow International — 1977 r., Stow Polska — 2000 r.

stow

one brand, one company

JEDNA MARKA W JEDNEJ FIRMIE

Po szeregu dziatan akwizycyjnych w 2019 roku
zajmowalismy sie scalaniem naszych marek
i dziatan w jedna marke i jedng firme. Dzieki
takiemu podejsciu opartemu na ,jednej marce
i jednej firmie” umacniamy pozycje globalne-
go lidera w dziedzinie innowacyjnych rozwia-
zan magazynowych oferujacego najbogatszy
asortyment produktow oraz najkorzystniejsze
potozenie geograficzne. Nasze potaczone sity
gwarantujg zapewnianie klientom jeszcze lep-
szej obstugi w przysztosci.

ustual

» produkcja i sprzedaz roznego typu syste-
mow i technik sktadowania towaréw

» projektowanie , analiza i doradztwo w za-
kresie efektywnych rozwiazan logistycznych

» ustugi montazowe i autoryzacyjne

» okresowe przeglady regatow

» szkolenia z zakresu obstugi automatycznych
systemow sktadowania
» https:/www.stow-group.com/pl

CERTYFIKATY

» certyfikacjaw zakresie standardow norm jako-
sciowych EN: 15.512, 15.620, 15.629, 15.635
oraz FEM: 10.2.02, 10.2.08,9.831,9.832

» EURCODE 3

» 1SO 9001

» certyfikacja TUV (EN 1090) potwierdzajacy
najwyzsza jakosc oferowanych produktow

REFERENCJE

Profesjonalny charakter ustug oferowany
przez firme Stow jest doceniany przez wielu
Klientow roznych branz. Ze wzgledu na sze-
rokie spektrum dziatania i zakres mozliwosci,
firma Stow uczestniczy w zréznicowanych
projektach logistycznych:

» https:/www.stow-group.com/pl/aktualno-

sci/stow-atlas-w-dawtona
» https:/www.stow-group.com/pl/aktualno-

sci/stow-pal-rack-dla-castoramy
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»

https:/www.stow-group.com/pl/aktualno-
sci/mobilnosc-w-mrozni-przypadek-amp-
-logistyka-w-plonsku
https:/www.stow-group.com/pl/aktualno-
sci/przetworstwo-owocow-ponownie-po-
stawilo-na-produkty-stow

HISTORIA
Najwazniejsze fakty z kalendarium firmy Stow:

»

»

»

»

»

»

»

»

1977 — powstanie spotki Stockage Wevel-
gem — stad pozniejsza nazwa STOW

1987 — utworzenie nowych oddziatow spot-
ki (Niemcy, Francja, Wielka Brytania, Holan-
dia, Austria)

1997 — otwarcie gtéwnej, w petni automa-
tycznej fabryki w Dottignies (Belgia) z rocz-
nym potencjatem produkcyjnym 100 000 ton.
2001 — Stow dotacza do grupy kapitatowej
Kardex AG, poszerzajac zakres oferowanych
ustug i produktow o systemy automatyczne
2008 - otwarcie fabryki w Shanghaiu (Chi-
ny) zasilajace rynki dalekowschodnie

2011 - prezentacja nowych systemow
sktadowania i ich wtasna produkcja (sys-
temy regatow przesuwnych Stow Mobile,
regatow satelitarnych Stow Atlas, magazyny
automatyczne-samonosnie Stow Silo)
2013 — Stow dotacza do francuskiego fundu-
szu Averys z obrotem ponad 180 MLN EUR
2015 - firma otrzymuje prestizowe wy-
roznienie — certyfikat TUV — potwier-

Vilklingen

Dottignies

Duisans

Saint-Aignan

Montmeorillon

Owvar

Firminy

Sézanne

dzajacy najwyzsza jakosc wytwarzanych
produktéw

» 2018 — Averys przejmuje Storax. Przejecie
to doskonale wpisuje sie w strategie Averys,
aby potaczyc wzrost organiczny z konsoli-
dacja rynku.

» 2019 — nastepuje zcalenie roznych marek
produktow w jeden brand skupiajacy w so-
bie caty potencjat STOW Group

RYNEK DOCELOWY

» operatorzy logistyczni

» przemyst spozywczy

» przemyst zamrazalniczy

» przemyst przetworczy

» zaktady produkcyjne

» przemyst owocowo-warzywny
» centra dystrybugji

WARTOSCI WYROZNIAJACE MARKE

» ponad 35 lat doSwiadczenia jako producent
systemow sktadowania

» Najwyzsza jakosc oferowanych rozwigzan
(certyfikacja TUV)

» profesjonalne ustugi doradcze i analityczne
w zakresie rozwigzan logistycznych

» dtugofalowe i trwate relacje z Klientami

» olbrzymi potencjat 10 zaktadéw produk-
cyjnych, ich doskonate rozmieszczenie
geograficzne zapewnia klientom utatwiony
dostep.

v

Karvina

lzmit
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SYSTEM PALLET SHUTTLE

System stow Atlas2 sktada sie z gtebokich tu-
neli sktadowania. Palety przemieszczane sg za
pomaocg samojezdnej platformy, poruszajaca
sie wzdtuz tuneli, maksymalizujgc tym samym
pojemnosE magazynu.

Druga generacja systemu — stow Atlas
charakteryzuje sie bardziej zaawansowanymi
rozwigzaniami technicznymi, wyzsza jakoscig
zastosowanych komponentow i wydajnoscia.

KORZYSCI ZASTOSOWANIA:

» Maksymalne wykorzystanie dostepnej po-
wierzchni magazynowe;j

» Ograniczenie kosztow sktadowania

» Elastyczne i niezawodne rozwigzanie ma-
gazynowe

» Urzadzenie obstuguje nastepujace typy
tadunkow standardowe palety euro, prze-
mystowe

» mieszane palety o wymiarach niestandar-
dowych, a takze tadunki typu "big bags”

» Minimalna temperatura pracy — 35° C

» Nieograniczona gtebokosc tuneli

» Wydajne litowe baterie o dtugiej zywotnosci

Fot. STOW Polska

» Elektromechaniczny uktad unoszacy jest
prosty w obstudze, doskonale sprawdza sie
w chtodniach i mrozniach

» System umozliwia wykonywanie operacji
wedtug zasady LIFO (ostatnie przyszto —
pierwsze wyszto) oraz FIFO (pierwsze przy-
szto — pierwsze wyszto) a nawet jednocze-
Snie i w kazdym z tuneli

» Urzadzenie posiada certyfikat bezpieczen-
stwa CE

» link: STOW ATLAS
» film: ZOBACZ NA YOUTUBE

v

REGALY PRZESUWNE
STOW POWERACK®

Rozwigzanie stow Powerack®, ktérego histo-
ria siega 1966 roku, jest wiodgcym systemem
ruchomych regatow stosowanym w tysiacach
obiektéow na catym Swiecie. System jest in-
stalowany za posrednictwem globalnej sieci
dystrybucji stow. Systemy Powerack® noszg
europejskie oznaczenie CE.

stow Powerack® to system sktadowania
o duzym zageszczeniu palet. Regaty paletowe
umieszczone s3 na bazach przesuwnych po-
zwalajgcych zamvykac i otwierac poszczegolne
korytarze robocze. Konwencjonalne regaty pa-
letowe wymagaja statych korytarzy roboczych
pomiedzy regatami, co powoduje wytaczenie
pewnej powierzchni z uzytku. System regatow
mobilnych jest wydajniejszy, poniewaz potrze-

buje tylko jednego korytarza, zwiekszajac po-
jemnos¢ sktadowania magazynu.

Tam, gdzie konieczne jest zwarte sktado-
wanie z zachowaniem wysokiego stopnia do-
stepnosci do sktadowanych produktow, regaty
mobilne moga by¢ najlepszym rozwigzaniem,
szczegolnie jesli powierzchnia magazynowa
stanowi wysoki koszt inwestycji — na przyktad
w chtodniach czy mrozniach.

Kazdy system ruchomych regatow moze
zwiekszy€ pojemnosE przestrzeni magazy-
nowej nawet do 90% w poréwnaniu z kon-
wencjonalnymi systemami regatow paleto-
wych i moze rowniez powodowac znaczace
obnizenie kosztow oSwietlenia, ogrzewania
lub chtodzenia.

Nasze ruchome regaty moga byc obstugi-
wane recznie lub automatycznie za pomoca
zintegrowanego systemu radiowego. Klient

R
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moze powigzac oprogramowanie sterownika
programowalnego ze swoim systemem kom-
puterowym, wysytac polecenia i otrzymywac
informacje o stanie w celu optymalizowania
przeptywu towaru.

Fotoelektryczny system bezpieczenstwa
Bezpieczenstwo operatora jest zapewnione
przez system fotoelektryczny zamontowany
z kazdej strony bazy mobilnej i po zewnetrz-
nej stronie catej instalagji. Spetnia Europejska
Dyrektywe Bezpieczenstwa odnosnie Maszyn.
Kiedy bazy sa w ruchu, swietlny system bez-
pieczenstwa jest aktywny.

Fot. STOW Polska

» film: ZOBACZ NA YOUTUBE

System stow Silo jest ekonomicznym i zara-
zem efektywnym rozwigzaniem sktadowania
towarow. Konstrukcja regatowa przeznaczona
do magazynowania produktow stanowijedno-
czesnie konstrukcje noSna magazynu.

Dzieki takiemu rozwigzaniu koszty budo-
WY 3 znacznie ograniczone w poréwnaniu
ze wznoszeniem konwencjonalnych obiektow
magazynowych. Regaty w tego typu obiektach
maja za zadanie nie tylko stuzyc do sktadowa-
nia towaréw czy podtrzymywania uktadnic, ale
przede wszystkim jako ze stanowig konstruk-

Fot. STOW Polska

cje nosnga, przenoszenie wszelkich naprezen
i sit zwigzanymi z praca budynku. To oczywiscie
niesie za sobg koniecznos¢ przeprowadzenia
duzo trudniejszych i czasochtonnych obliczen
statycznych przez kadre inzynierow, a takze
zastosowania niestandardowych elementow
nosnych (na przyktad potezne belki Sigma,
gwarantujace stabilnos¢ konstrukgji).

System regatow stow Silo moze miec szereg

uzytecznych zastosowan

» Ro6zne rodzaje platform serwisowych, in-
spekcyjne i stosowanych pod przenosniki

» Klatki schodowe, drabiny, wieze

» Szyny prowadzaca uktadnice

» Moga by¢ wyposazone w r6zne akcesoria
zabezpieczajace, typu odgrodzenia, drzwi,
porecze

Korzysci z zastosowania:

» Rozwigzania przygotowane do indywidual-
nych potrzeb

» Regaty stanowig konstrukcje nosna budyn-
ku, s3 jedynie obudowywane ptytami war-
stwowymi

» Stezenia wzdtuzne i pionowe nadajg stabil-
nos¢ konstrukdji

» Ekonomiczne i efektywne rozwigzanie

» link: STOW SILO
» film: ZOBACZ NA YOUTUBE

41


https://www.stow-group.com/pl/produkty/skladowanie-palet/regaly-zabudowane 
https://www.youtube.com/watch?v=zSHnHhlXbMM&feature=emb_logo
https://www.youtube.com/watch?time_continue=6&v=Bc8dSBMxM9Q&feature=emb_logo

