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WSPARCIE
STRATEGICZNYCH
PRZEDSIEWZIEC

Poczatek roku jest zawsze okresem podsu-
mowania tego, o byto, oraz wprowadzania
zmian, ktére maja wptynac na osigganie ko-
lejnych poziomow rozwoju. W naszej redak-
¢ji mamy wiasnie taki czas — podsumowu-
jemy i publikujemy pierwsze magazynowe
wydanie EMIL-a. Wydajemy nowe pismo,
ktére naszym zdaniem bedzie cieszy¢ oko
ciekawa grafika i zadowala¢ trescig infor-
macyjna. Bardzo jestem ciekaw Panstwa
opinii na jego temat. Podejmujac decyzje
o zmianie szaty graficznej, kierowalismy sie
pewng nostalgig wobec magazynowych
wiasciwosci pisma.

Nie zmieniamy naszego podejscia do in-
formacji — kazda jest wazna i wybieramy
dla Paristwa te, ktére naszym skromnym
zdaniem sg spdjne w swej wymowie z in-

nymi tresciami, tworzgc z nimi logiczng catos¢. Dziaty tematyczne pozostajg takie same,
bedziemy w nich lokowac¢ informacje odpowiadajace tym przekazom.

Nie zamykamy sie na propozycje wprowadzenia tematow istotnych dla branzy logi-
stycznej, bedziemy je rozpowszechnia¢, wykorzystujac nasze redakcyjne narzedzia.
Zachecamy do wspotpracy, aby tresci zawarte na tamach EMIL-a dotykaty jak naj-
wiekszej liczby obszardw, w ktdrych operacje logistyczne wptywaja na efektywnosc
i skutecznosc¢ kosztowg ztozonych dziatan gospodarczych. Bo czymze jest logistyka,
jak nie wsparciem strategicznych przedsiewziec.

Zapraszam do lektury nowego wydania magazynu EMIL.
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ROK 2019

W GOSPODARCE

Dynamiczny przyrost powierzchni magazynowej,
upowszechnienie baterii litowo-jonowych, rozwigzan
automatyzacyjnych i cyfrowych, a takze zapowiedz
przepisow, ktoére jeszcze bardziej przyspiesza
technologiczne zmiany - to kilka sposréd tematoéw, ktére
dominowaty w intralogistyce w minionym roku.

oraz czesciej mozna

spotkac¢ gtosy wiesz-

czace rychte nadejscie
spowolnienia gospodarczego.
Gdyby jednak wzig¢ pod uwa-
ge, jak wygladat rok 2019 roku
w transporcie i logistyce, ko-
niunktura zdaje sie zaskakujgco
dobra. W okresie, za ktéry dane
juz poznalismy, dynamicznie

zwiekszata sie ilos¢ oddawa-
nej do uzytku powierzchni
magazynowej, a firmy chciaty
zwiekszac zatrudnienie. | choc
trudno byto o zmotywowane
i kompetentne kadry, dostaw-
cy rozwigzan logistycznych
oferowali sprzety i systemy po-
zwalajace sobie z tym radzi¢.
Oto wybrane zjawiska, ktére

MAGAZYNOWE)J

zdefiniowaty rok 2019 w obsza-
rach: przestrzeni magazynowej
i zatrudnienia w TSL, technolo-
gicznych innowacji oraz prze-
pisdw wptywajacych na dzia-
tajgce w tej branzy podmioty.

PRZESTRZEN
MAGAZYNOWA

| ZATRUDNIENIE

Wedtug raportu Savills Re-
search rynek magazynowy
w Polsce 2019 roku utrzymy-
wat duza dynamike wzrostu. Od
stycznia do wrzesnia 2019 roku
oddano do uzytku o 39 proc.
wiecej powierzchni niz w po-

06

rownywalnym okresie 2018 r.
Rynek wchtonat 1,6 min mkw.
powierzchni (wzrost o 7%). Jak
podano w opracowaniu ,Mar-
ketbeat: polski rynek magazy-
nowy"Cushman &Wakefield po
Il kwartale, zasoby powierzchni
osiaggnety w naszym kraju po-
ziom 17,76 min mkw. W struk-
turze inwestycji dominowaty
parki logistyczne z modutami
BIG-BOX, inwestycje Build-To-
-Suit oraz Small Business Units,
ktorych rozwdj jest szczegdinie
uwarunkowany rosnaca dyna-
mika branzy e-commerce i po-
trzebg skrocenia czasu dostaw
w aglomeracjach. Szybki wzrost
podazy powierzchniw tym sek-
torze nie rozregulowat jednak
rynku. Odsetek pustostanow
i koszty czynszu pozostaja na
stabilnym poziomie. Z rynku
docieraja juz jednak pierwsze
sygnaty, ze w kolejnym roku
wzrost podazy nieco zwolni. Na
koniec Il kwartatu 2019 w bu-
dowie pozostawato 1,8 min
mkw. magazyndéw - o 13 proc.



mniej niz w analogicznym okre-
sie poprzedniego roku. W parze
ze zwiekszaniem powierzchni
szty plany intensywnego za-
trudniania przez firmy dzia-
tajgce w sektorze transportu
i logistyki nowych pracowni-
kéw. Podniesienie ich liczby
w Il i Il kwartale deklarowato,
odpowiednio, 17 i 20 proc.
przedsiebiorstw tej branzy. Eks-
perci Manpower przewidywali
wowczas, ze potrzebni beda
przede wszystkim: pracowni-
cy na stanowiska kierowcow,
operatorow wozkoéw widto-
wych z uprawnieniami UDT
oraz pracownicy magazynowi
i pakowacze.

TECHNOLOGIA

Powszechny na rynku niedobdr
rak do pracy stymuluje rozwdj
technologicznych rozwigzan,
ktére zwiekszajg efektywnosc¢
zatrudnionych oséb — w tym
dzieki poprawie ergonomii —
i wspomagaja optymalizacje
procesow. Tak sformutowa-
nemu opisowi odpowiadajg
wiasciwie wszystkie produkty
wyréznione w tym roku nagro-
da IFOY. Zdalne urzadzenie do
pomiaru tadunkoéw; inteligenta
rekawica rozpoznajaca zaréw-
no kody kreskowe, jak i 2D;
oprogramowanie do szkolenia
operatordw w wirtualnej rzeczy-
wistosci — wszystko to pozwala
realizowac zadania szybciej, fa-
twiej i bezpieczniej. Nagrodzone
wozki natomiast: pierwszy reach
truck ze zintegrowanga baterig
litowo-jonowa; wyjgtkowo er-
gonomiczny waézek czotowy;
jak i zautomatyzowany zestaw
transportowy bedacy w stanie
catkowicie przeja¢ zaopatrzenie
linii produkcyjnych — pozwalaja
operatorom pracowac wygod-
niej lub wrecz wytaczy¢ sie z re-
alizacji powtarzalnych zadar,

w ktérych fatwo moze zastapic
ich maszyna.

- Zapotrzebowanie na zauto-
matyzowane rozwigzania trans-
portowe jest wysokie i szybko
roénie. Nie tylko w przemysle,
ale takze w sektorze handlu
i ustug przedsiebiorcy zmagaja
sie ze zwiekszajgcymi kosztami
pracy i niedoborem wykwali-
fikowanych pracownikéw. E-
commerce dodatkowo zwiek-
sza presje na logistyke z krétkim
czasem dostawy. Dzieki syste-
mom AGV i automatycznym
rozwigzaniom magazynowania
mozna dzi$ realizowac bardzo
ekonomiczne i skalowalne
rozwigzania transportu i prze-
tadunku - zwiekszajgc konku-
rencyjnosc firmy niezaleznie od
branzy, w ktérej dziata — mowi
Rhea Langkammer, petnigca
w STILL funkcje Head of Mar-
keting Business Line Sales Ap-
plications & Services.

PROINNOWACYJNE

PRAWODAWSTWO

Dalszemu rozwojowi technolo-
gicznemu, zarbwno w obszarze
ekologicznych napeddw, jak
i rozwigzan cyfryzacji sprzyjaja
juz realizowane lub zapowie-
dziane przepisy i wytyczne.
Przyktadowo, od grudnia 2018
obowigzuje Rozporzadzenie

Ministra Przedsiebiorczosci
iTechnologii w sprawie warun-
koéw technicznych dozoru tech-
nicznego urzadzen transportu
bliskiego (UTB). By spetic jego
postulaty dotyczace prowadze-
nia dziennika konserwacji oraz
rejestracji przebiegu eksplo-
atacji dla kazdego funkcjonu-
jacego w zaktadzie UTB warto
zaopatrzy¢ sie w sprzet i opro-
gramowanie do automatycz-
nej ewidencji. Przepis zreszta
wprost dopuszcza dokumenty
w wersji elektronicznej.

- Systemy klasy Fleet Manager,
ktorych przyktadami sg STILL
FleetManager albo neXXt fleet,
pod warunkiem wyposazenia
wozkow w nadajniki GPRS, au-
tomatycznie gromadzg dane
na temat liczby roboczogodzin,
dtugosci przejechanych tras itp.
Nie tylko zawierajg wiec dane
potrzebne do optymalizacji
uzytkowania floty intralogi-
stycznej, ale takze — poniekad
jako efekt uboczny — pozwala-
jg bez wysitku pozyska¢ dane
potrzebne w swietle przepi-
séw. Dajg takze mozliwosc
prowadzenia elektronicznego
dziennika konserwacji oraz jej
planowania — méwi Rafat Pan-
czyk, Advanced Applications
Manager STILL Polska. — Roz-
wigzanie znaczaco zmniejsza

Ol

liczbe czynnosci, ktdre osoba
odpowiedzialna za dozér tech-
niczny nad wézkami musi wy-
kona¢, by prowadzi¢ wzorcowa

dokumentacje — dodaje.
Unijne ustawodawstwo premiu-
je natomiast wozki nisko- i bez-
emisyjne. Od 1 stycznia 2019
(dla wybranych pojazdéw od
poczatku 2020) obowigzuje
dyrektywa o, limitach emisji za-
nieczyszczer gazowych i cza-
stek statych oraz homologadiji
dla silnikéw spalinowych we-
wnetrznego spalania do maszyn
mobilnych nieporuszajgcych sie
po drogach”. Wprowadza ona
wymaog, by kazdy noworejestro-
wany w Unii pojazd spetniat re-
strykcyjne wytyczne.

Wedtug ekspertow wskutek
przepisdw dazacych do ogra-
niczenia w Europie emisji CO,,
koszt zakupow wozkéw spali-
nowych moze wkrotce wzro-
sng¢ o 15-20 proc. W niektorych
przypadkach beda one drozsze
niz elektryczne odpowiedniki.
Otwiera to droge,pod strzechy”
nowoczesnym, wydajnym i eko-
logicznym maszynom z bateria-
mi Li-lon, ktére nie tylko spetnia-
ja wszelkie normy, ale takze — jak
wykazano w ostatnich testach
— 53 w stanie przescigng¢ wozki
Diesla pod wzgledem efektyw-
nosci pracy. =



P3 WZMACNIA
POLSKI ZESPOL

Do polskiego zespotu P3, dtugo-
terminowego wiasciciela i dewe-
lopera europejskich obiektéw ma-
gazynowych, dotaczyt Zbigniew
Smyczynski, ktéry z poczatkiem
roku objat stanowisko Senior Le-
asing Managera.

bigniew Smyczyriski ma ponad

dziesiecioletnie doswiadczenie
na rynku nieruchomosci. Dotych-
czas pracowat w firmie Prologis jako
Leasing Manager, a wczesniej takze
w agencji doradczej CBRE, gdzie
zajmowat stanowisko Property Ne-
gotiator. Jest absolwentem kierun-
ku Bankowos¢, Ubezpieczenia oraz
RynkiKapitatowe, na ktorym uzyskat
tytutmagistra. Posiada takze licencje
zarzadcy nieruchomosci i posred-
nika w obrocie nieruchomosciami
oraz miedzynarodowy tytut CCIM
(Dyplomowanego Spedjalisty In-
westycji Komercyjnych na Rynku
Nieruchomosci).
Barttomiej Hofman, Managing
Director P3 Logistic Parks w Polsce
powiedziat, WWzmocnienie polskiego
zespotu P3 wigze sie zdynamicznym
rozwojem firmy oraz planami eks-
pansji na nowe rynki. Jestem prze-

BRANZA
DIY BEDZIE
ROSNAC

Rynek produktéw ,dom i ogréd”
w Niemczech, zaopatrywany
przez wielu polskich producen-
téw, ma sie lepiej niz oczekiwano.
BHB, organizacja zrzeszajaca fir-
my z branzy DIY z Niemiec, Austrii
i Szwajcarii, podniosta ostatnio
prognoze sprzedazowa za rok
2019-21,5% do 3%.
Pozytyvvny trend na polskim
rynku DIY obserwuje tez
Dachser, operator logistyczny,
ktory w Polsce specjalizuje sie
w obstudze eksporterdw. Firma
odnotowata dwucyfrowy wzrost
liczby przesytek od polskich pro-
ducentéw do niemieckich skle-
poéw typu,dom i ogréd”w 2019 .
Analizy BHB swiadcza o tym, ze
branza DIY w Niemczech rosnie

konany, ze dotychczasowe doswiad-
czenie i osiggniecia Zbigniewa beda
dla naszych klientéw gwarancja naj-
wyzszej jakosci ustug oraz pozwolg
nam realizowac strategie wzrostu
i rozwoju na polskim rynku!’
Smyczynski bedzie odpowiedzial-
ny za nowe inwestycje realizowa-
ne w regionie warszawskim.
Zbigniew Smyczyriski, Senior Le-
asing Manager w P3 powiedziat ze:
Firme P3 zawsze postrzegatem jako
europejskiego dewelopera, ktory
znany jest zwysokiej jakosci oferowa-
nych powierzchni magazynowych
i wspotpracy z najwiekszymi mie-
dzynarodowymi markami. Bardzo
sie ciesze, ze moge stac sie czescia
zespotu P3!

Poza dotaczeniem nowego Senior
Leasing Managera do zespotu P3
w Polsce, awansowani zostali takze
dotychczasowi pracownicy firmy.
Pracujaca w P3 Logistic Parks od
2016 roku Magda Twarowska, pet-
nigca dotychczas obowiazki Senior
Leasing Managera, zostata miano-
wana na stanowisko Head of Le-
asing i bedzie kierowac zespotem
ds. wynajmu. Promocje otrzymat
takze Maciej Szamatek zwigzany
zP30d 2013 roku, ktory objat nowo
utworzone stanowisko Head of
Construction & Development.

szybciej niz tamtejsza gospodarka.
Rzadowa prognoza dla dynamiki
PKB tego kraju na 2019 . to 0,5%.
Jednoczesnie zdanych stowarzy-
szenia BHB wynika, ze sprzedaz
produktow budowlanych i ogrod-
niczych po dziewieciu miesigcach
2019 r. wyniosta w Niemczech
15,05 mld euro, co oznacza wzrost
04,5%r/r.

NOWY
WICEPREZES
W INTERROLL

0Od 1 stycznia 2020 r. w nowo
utworzonej funkgcji wiceprezesa
ds. Innowacji systemowych Dr
Christian Ripperda przewodniczy
w globalnych dziataniach innowa-
cyjnych firmy Interroll.

swojej nowej roli 39-letni

Ripperda bedzie kierowat
i koordynowat globalne dziatania
innowacyjne Interroll, polegajace
na integracji Centrum Projektow
i Rozwoju Interroll (IPDC), Glo-
balnego Zarzadzania Produkta-
mi Interroll i strategii dotyczacej
wiasnosci intelektualnej Interroll.
Christian Ripperda podlega Jen-
sowi Striwingowi, wiceprezesowi
wykonawczemu ds. Produktéw
i technologii oraz cztonkowi za-
rzadu grupy Interroll.
Christian Ripperda dotacza do
Interroll z 12-letnim doswiadcze-
niem w dziedzinie badar i rozwo-
ju (R&D) obejmujacym technolo-
gie informatyczne (IT), elektronike
i wizje maszynowa, a takze wiedze
specjalistyczna w zakresie rozwoju
produktu i strategicznego rozwoju
biznesu, ze specjalizacjg w zakresie

,Branza DIY to znaczaca dziedzina
niemieckiego handlu, wiec popra-
wa sytuadji i lepsze prognozy za
2019r.1to bardzo dobre wiesci tak-
ze dla firm z Polski. Wiele z nich jest
dostawca tamtejszych sklepow
typu,ogréd i dom”. Z naszego kra-
ju do Niemiec trafiajg m.in. pro-
dukty budowlane, takie jak meble,
ceramika, elektronarzedzia czy

digitalizacji (Przemyst 4.0) i naj-
nowszych technologii do zasto-
sowan przemystowych. Posiada
tytut doktora z elektrotechniki /
fizyki w Instytucie Elektroniki P&t-
przewodnikowej RWTH Aachen
w Niemczech.

Przed dotaczeniem do Interroll
byt wiceprezesem ds. Technolo-
gii w ISRA VISION AG (z siedzibg
w Darmstadt, Niemcy), gdzie
od 2014 roku odpowiadat za
strategiczny rozwoj technologii
i mape drogowg odpowiedniego
portfolio produktow w zakresie
rozwiazan wizyjnych. Wczesniej
pracowat w VDI Technologiezen-
trum GmbH, gdzie
byt konsultantem
ds. Strategii dtugo-
terminowego roz-
woju innowacji. ..

asortyment zwigzany z ogrodem.
Dane pokazuja, ze duza czes¢
tych kategorii, sktadajacych sie
na zewnetrzny wizerunek domu,
okazafa sie odporna na spadek
0golnej koniunktury
w Niemczech. Nasze
obserwacje i wyniki
rowniez potwierdza-
ja te trendy”...



https://emillog4.pl/christian-ripperda-dolacza-do-interroll,38,4112.htm
https://log4.pl/branza-diy-bedzie-rosnac,379,18459.htm

W sobote 11 stycznia
2020 odbyt sie Wielki Finat
konkursu dla operatoréw
woézkéw widtowych
Tanczacy z Paletami, ktéry
zostatl zorganizowany

w najwiekszym centrum
dystrybucyjnym Grupy
Raben w Gadkach koto
Poznania.

wudziestu finalistow
wytonionych w elimi-
nacjach regionalnych
sposréd pracownikow firmy

mogto sprawdzi¢ swoje umie-
jetnosci w dwodch konkuren-
cjach: uktadanka na wysokim
poziomie oraz tranzytowy tor
przeszkod.

Grupa Raben juz po raz szésty
zorganizowata wspdlnie z fir-
ma Still Polska konkurs Tan-
czacy z Paletami. W tym roku
udziat wzieli przedstawiciele
wszystkich polskich spoétek
Grupy Raben: Raben Logistics
Polska, Fresh Logistics Polska
oraz Raben Transport. Celem
konkursu jest przede wszyst-
kim podnoszenie wsréd pra-
cownikéw magazynowych
Swiadomosci zwigzanej z bez-
pieczeristwem pracy w maga-
zynie, ale réwniez podkreslenie
i docenienie roli operatoréow
wozkow widtowych.
,Konkurs Tariczacy z Paletami
jestjuz swojego rodzaju trady-
Cja w naszej firmie. Realizujac
go mamy na uwadze 2 cele:
budowanie kultury bezpie-
czenstwa oraz motywowa-
nie magazynierbw poprzez
docenienie ich umiejetnosci
- komentuje Ewa Mendak,
HR Manager Raben Logistics
Polska — Rosngca z roku na
rok popularnos¢ konkursu jest
najlepszym dowodem na to,
ze Grupa Raben z sukcesem

CHRONOMETR WYDARZEN

W RABENIE

TANCZYLI

Z PALETAMI

W WIELKIM
FINALE

realizuje swojg strategie two-
rzenia angazujgcego srodowi-
ska pracy, min. poprzez orga-
nizowanie dla pracownikow
niestandardowych inicjatyw
edukacyjnych”

Coroku eliminacje do Wielkie-
go Finatu konkursu skfadaja sie
z dwéch czesci: teoretycznej
(warsztatowej), polegajacej
na przedstawianiu dobrych
praktyk i pozadanych zacho-
wan oraz praktycznej, podczas
ktérej operatorzy wozkow wi-
dtowych musza wykazac sie
olbrzymig precyzja, pokonujac
trase z przeszkodami.
,Konkurs z roku na rok cieszy

sie coraz wiekszg popularno-
$cig. Podczas tegorocznych
eliminacji na czesci teoretycz-
nej operatorzy mieli okazje
utrwali¢ wiedze na temat bez-
pieczenstwa, w kolejnej czesci
— Na wczesniej przygotowa-
nym torze sprawdzalismy ich
zachowanie w praktyce. Elimi-
nacje byty niezwykle zaciete,
ale udato sie wyfoni¢ najlep-
szych z najlepszych, w finale
walczg nie tylko o podium,
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ale rébwniez o prestiz i uzna-
nie!— méwi Pawet Whuka, Dy-
rektor Marketingu STILL Pol-
ska — ,Konkurencje finatowe,
pomimo tego, ze samg forma
réznig sie od codziennej pra-
Cy na magazynie pozwalaja
sprawdzi¢ umiejetnosci pod
katem precyzji, szybkosci
wykonywanych operacji, ale
przede wszystkim poprawno-
$Ci i przestrzegania przepisow,
czyli kluczowych czynnikow



wptywajacych na poprawe
bezpieczenstwa pracy!

W tym roku w rywalizacji
udziat wzieto 65 operatorow
wozkow widtowych z catej
Polski. Eliminacje do Wielkie-
go Finatu odbyly sie jesienig
2019 roku w 8 centrach dys-
trybucyjnych Grupy Raben
m.in. w Gliwicach, Strykowie,
Gniewomierzu, Gadkach, Gro-
dzisku Mazowieckim, Chleb-
ni, Rzeszowie i Lisim Ogonie.
Warto wspomnie¢, ze do eli-
minacji zgtosity sie takze trzy
panie.

Organizowane co roku zawo-
dy dla operatoréw wozkow
widtowych to doskonata oka-
zja nie tylko do sprawdzenia
wiedzy i umiejetnosci opera-
tora, ale takze szansa na do-
cenienie trudnej pracy ma-
gazyniera. Nie wszyscy zdaja
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sobie sprawe jakiej precyzji
i doktadnosci ona wymaga.
Drugim benefitem jest pro-
mocja bezpiecznych zacho-
wan w miejscu pracy.
Zdrowie i bezpieczenstwo to
wartosci niepodwazalne, be-
dace integralng czescig kultu-
ry biznesowej Grupy Raben.
Przemiana niebezpiecznych
zachowan w bezpieczne na-
wyki pozwala chroni¢ zdro-
wie i zycie. Dlatego wszyscy
pracownicy Grupy Raben s3
zaangazowani w budowanie
silnej kultury bezpieczenstwa.
Konkurs Tariczacy z Paletami,
promujacy bezpieczeristwo
w magazynach, doskonale
wpisuje sie zatem w polityke
Safety, Health and Environ-
ment (SHE) Grupy Raben.
Zwyciezcy Wielkiego Finatu
TANCZACY Z PALETAMI 2020:

I
Ra

)
O
.1

Tranzytowy tor przeszkdd:

1. Adam Kukus$ — Raben Transport — oddziat Gniewomierz

2. Sebastian Wisniewski — Raben Logistics Polska — oddziat Lisi Ogon

3. Adam Turaczyk — Raben Logjistics Polska — oddziat Cholerzyn

Uktadanka na wysokim poziomie:

1. Daniel Kostros — Raben Logistics Polska — oddziat Chorzéw

2. Marcin Cygan - Raben Logistics Polska — oddziat Strykow

3. Pawet Szymariski — Fresh Logistics Polska — oddziat Grodzisk
Mazowiecki. =
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PROGNOZY

DLA RYNKU
E-COMMERCE

Handel internetowy ros$nie w site, a wraz z nim
samonapedzajaca sie sprzedaz produktéw oraz
dynamiczny rozwa@j ustug kurierskich. Prognozy

przewiduja niezachwiang korzys$¢ z inwestycji w sklepy
online, tym bardziej ze z kazdym kolejnym rokiem
odnotowywane sg wzrosty w zakresie wykorzystania
Internetu do nabywania towaréw.

godnie z danymi Euro-
statu, w samym 2017 r.
68% konsumentow zre-

alizowato zakupy online. Z per-
spektywy globalnej, dobra kon-
dycja catej branzy oraz wptyw
nowoczesnych technologii na
gospodarke przekfadaja sie na
to, ze rynek staje sie coraz bar-
dziej konkurencyjny, co z kolei
przynosi realne korzysci dla
wszystkich jego uzytkownikdw.
Sprzedaz online dystansuje
handel tradycyjny, ale trudno

prognozowac upadek skle-
pow stacjonarnych. Nadal
dysponujg one odpowiednimi
narzedziami oraz zapleczem
i konsekwentnie przyciagaja
konsumentow, ktorzy wiek-
5705¢ swojego czasu spedza-
ja w Internecie. Tendencje
zakupowe ewoluujg, lecz nie
wszystkie produkty ciesza sie
na tyle duzym popytem, aby
generowac sprzedaz wyfgcznie
w obszarze e-commerce. Z dru-
giej strony w samej Europie

w ciggu kilkunastu ostatnich
lat liczba kupujacych online
wzrosta okoto dwukrotnie. Ra-
port Wordpay Global Payment
zorientowany na pfatnosciach
internetowych przedstawia
trendy oraz prognozuje wzrosty
rynku e-commerce do 2021 r.
W ciggu najblizszego roku naj-
wiekszg dynamike bedzie moz-
na zaobserwowac¢ w Holandii
i we Wioszech. W czotowce
znajdujg sie réwniez Turcja
oraz Niemcy. W przysztym roku
wartos¢ handlu internetowego
w Polsce ma natomiast wynies¢
13 miliardow USD.

HANDEL W SIECI

A URZADZENIA MOBILNE
Ciekawy trend wskazuja z ko-
lei badania przeprowadzone

‘I‘I

przez Gemius. Wynika z nich,
7e 64% osob realizujacych za-
kupu w Internecie jest poni-
7ej 34. roku zycia. Konsumenci
w sieci nie szukaja juz wytacz-
nie informacji, lecz rownie
chetnie nabywaja produkty.
Mozna zatem wywnioskowac,
ze tradycyjng podréz do galerii
handlowej stopniowo zaste-
puje chec skorzystania z urza-
dzenia z dostepem do sieci.

Nie bez znaczenia jest zatem
rozwdj urzadzer mobilnych,
ktére do tej pory stuzyty kon-
sumentom w gtéwnej mierze
do zdobywania informacji czy
samego przegladania towarow.
Dynamika jest determinowana
przez osoby wychowane w do-
bie Internetu. Wkraczaja one
w $ciezki zakupowe, a swoje
ulubione produkty nabywa-
ja poprzez smartfon, ktory
w e-handlu coraz skuteczniej
zastepuje im laptopa. Ten rok
moze by¢ zatem szczegdlnie
wyjatkowy w zakresie ewolu-
gji aplikacji mobilnych samych
sklepdw. Najwiekszym markom
zalezy przeciez, aby maksymal-
nie uproscic procesy zakupowe.
Nie jest tajemnica, ze konsu-
menci doceniajg wygode re-
alizacji zakupéw w dowolnym
miejscu oraz czasie. Ponadto,
chcg miec dostep do mozliwie
najszerszej oferty produktowe)j,
analizuja ceny, a swoimi opi-
niami dzielg sie zinnymi uzyt-
kownikami rynku. Skuteczna
realizacja potrzeb stanowi
rowniez wyzwanie dla bran-
zy kurierskiej, ktora takze idzie
zduchem czasu, implementu-
jac nowoczesne rozwigzania
technologiczne. Czas realizadji
przesytki jest przeciez jedna
z nadrzednych wartosci, kto-
ra wspotgra z oczekiwaniami,
wymaganiami oraz finalnie sa-
tysfakcja klienta korcowego. =
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WPEYW ROZWOJU E-COMMERCE
NA BRANZE MAGAZYNOWA

E-commerce odgrywa coraz wieksza role nie tylko

w strefie gospodarczej, ale takze w branzy magazynowej.
Szacuje sie, ze w ciagu roku zwiekszy sie skala
dostarczanych przesytek zamawianych ze sklepéw
on-line az 0 70%. Wraz z rozwojem gatezi e-commerce,
przewiduje sie podwyzki cen dostaw w skali 7-10%.

esli w Polsce utrzyma
J sie podobny trend, sieci

handlowe oraz duze firmy
produkcyjne powinny by¢ go-
towe na przeniesienie swojego
zaplecza logistycznego w rejo-
ny duzych miast, aby uspraw-
ni¢ proces zakupowy. Juz teraz
zauwazalny jest popyt na hale
magazynowe, ktére zapewnia-
ja wewnetrzna logistyke sie-
ciom handlowym, operatorom
logistycznym oraz produkdji.
Najpopularniejszymi kompo-
nentami magazynowymi sg

big-boxy i built-to-suit (BTS).
Big-boxy to wielkoformatowe
przestrzenie o powierzchni
ponad 10 tys. m kw. i ok 10 m
wysokosci. Miejsca typu build-
-to-suit tworzone sg specjalnie
pod wymagania klienta — wiel-
kos¢, lokalizacja oraz funkcja sg
dostosowywane na zyczenie
kontrahenta. Kolejnym modu-
tem magazynowym, na ktory
decyduja sie firmy to build-
-to-own (BTO), czyli budynki
realizowane przez dewelope-
ra na zamoéwienie klienta na

wiasnos¢. Zapotrzebowanie
na powierzchnie magazyno-
we nieustannie rosnie nie tyl-
ko wsrdd polskich firm, gdyz
potowa hal magazynowych
w Polsce jest wynajmowana
przez firmy zagraniczne.

Skalowalnos¢ firm w tym
np. sieci handlowych obliguje
zarzadzajacych do uruchomie-
nia nowych kanatéw sprzedazy
i przeniesienia handlu do Inter-
netu, a co za tym idzie rosnie
potrzeba posiadania wiasne-
go zaplecza dystrybucyjnego.
Cross-border, czyli tzw. inter-
netowy handel transgraniczny
obejmuje sprzedaz z Polski na
rynki zagraniczne, ale takze
polscy konsumenci korzystaja
z ofert sklepdw internetowych
spoza rodzimego rynku.
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ROZWIAZANIA
MAGAZYNOWE
ZAIMPLEMENTOWANE

W E-COMMERCE

Duza konkurencja wsrod skle-
pow internetowych narzuca
firmom unowoczesnianie
swoich dziatan, dlatego e-
commerce staje sie jednym
z najnowoczes$niejszych gatezi
sprzedazy.

Firmy oferujace zakup towaréw
przez Internet musza dopaso-
wac sie do rozwigzan stoso-
wanych na rynku zachodnim
i unowoczesni¢ swojg dzia-
talnos¢ np. poprzez automa-
tyzacje przeptywu towarow.
Rosnace oczekiwania klientow
zwigzane z szybkoscig dostawy,
prostg mozliwoscig zwrotu lub
wymiany towaru, wymuszaja



na przedsiebiorstwach uela-
stycznienie tarcucha dostaw.
Wiasciciele sklepdw interneto-
wych moga stac sie niebawem
gtéwnymi ustugobiorcami ma-
gazynowymi.

Wsréd nowatorskich rozwigzan
logistyki magazynowej mozna
wymieni¢ moduty pick, ktore
wykorzystuje sie do zarza-
dzania kompletacjg towarow.
Jego funkcjonalnos¢ pozwala
ograniczy¢ dokumentacje pa-
pierowa, pomaga zlokalizowac
towar na pétkach magazyno-
wych, podaje iloé¢ dostepnych
sztuk, co doskonale wptywa na
usprawnienie procesow. Sys-
temy pickowania towaréw sg
tatwe w obstudze, mozna je
rowniez dostosowac do kaz-
dego rodzaju dziatalnosci.
Roboty AGV (Automated
Guided Vehicles) to samojezd-
ne woézki transportowe, ktére
mMaja za zadanie przewozenie
towaréw z jednego miejsca do
drugiego, wyposazone w czuj-
niki bezpieczeristwa i skane-
ry, znaczaco ufatwiaja prace
w wielkoformatowych maga-
zynach. Podobnymi cechami
wyrdzniajg sie autonomiczne
roboty mobilne (AMR), ktére
poruszajg sie za pomocg nawi-
gacji GPS. Wbudowana w ich
system sztuczna inteligencja
pozwala na automatyczne
dobieranie tras wykorzystujac
kamery.

Nowoczesne sklepy interne-
towe majace swoj asortyment
w halach magazynowych wy-
korzystujg systemy VAS (Value-
-Added Services), ktére okresla
sie mianem wartosci dodanej
w catym taricuchu dostaw. Ta-
kie formy dodatkowych ustug
maja wptywac na zwiekszenie
sprzedazy i poprawe obstugi
klienta. Przyktadowymi ustu-
gami VAS sg labeling, copac-

king czy foliowanie, ktore maja
uatrakcyjni¢ zamowiony pro-
dukt poprzez dotaczenie gra-
tisu lub ozdobnego papieru.

ZAPREZENTUJ UStUGI
DLA E-COMMERCE NA
TARGACH INTRALOG
POLAND

Miedzynarodowe Targi In-
tralogistyki, Magazynowania
IntralLog
Poland to nie tylko przeglad
najswiezszych

i tancucha Dostaw —

rozwigzan

technologii magazynowych,
urzadzen do kompletacji, sys-
temdw do oprogramowania
i zarzadzania magazynem, ale
takze mozliwosc¢ zdobycia no-
wych kontaktéw biznesowych,
uczestniczenie w branzowych
prelekcjach. Targi odbedg sie
rownolegle z V Miedzynaro-
dowymi Targami Techniki Pa-
kowania i Opakowan Warsaw
Pack (wydarzenie organizowa-
ne przez Ptak Warsaw Expo).

Wszystkie firmy oferujgce roz-

IntraLog Poland

Miedzynarodowe Targi

Intralogistyki,
Magazynowania
i tancucha Dostaw

3 -5 marca 2020
PTAK WARSAW EXPO

wigzania utatwiajgce zarza-
dzanie pracg w magazynie,
ustugi skierowane pod sklepy
internetowe lub rozwigzania
stricte zaprojektowane dla e-
commerce, organizator targdw
IntraLog Poland 2020 zaprasza
do prezentacji gamy produk-
towej tysigcom branzowych
odwiedzajacych. =

www.intralogpoland.pl
info@intralogpoland.pl

+48698054193

REZERWACJE JUZ TRWAJA!
Nie zwlekaj i juz dzis zapytaj o stoisko.

IntraLog
Poland

B info@intralogpoland.pl
@ www.intralogpoland.pl
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RAKO to najbardziej
kultowy pojemnik

z tworzywa sztucznego

w ofercie firmy Georg Utz.
Jest produkowany od
1965 r. przy wykorzystaniu
technologii wtrysku. RAKO
jest réwniez najbardziej
wszechstronnym
pojemnikiem
magazynowym

i transportowym,
znajdujacym zastosowanie
we wszystkich mozliwych
do pomyslenia sytuacjach,
zaréwno w obstudze
manualnej, podczas
sztaplowania, czy

na automatycznych
przenosnikach.

CHRONOMETR WYDARZEN

ofercie Georg Utz
jest okoto 350 wa-
riantow RAKO. Nie

istnieje drugi taki pojemnik
Z tworzywa sztucznego, ktory
cechowatby sie takg uniwer-
salnoscia i tak szeroka mozli-
wO05Cig zastosowania.

Nazwa pojemnika wywodzi sie
od jego budowy, stanowigcej
ramowa konstrukcje, ztozong
z 4 naroznych stupkéw, ktére

I

OD 55 LAT
NA RYNKU

w potgczeniu z gérng, biegna-
ca dookota krawedzig w ksztat-
cie U i dnem wraz z ozebro-
waniem dookofa, stanowia
niezwykle stabilng rame. RAKO
jest najczesciej produkowany
z polipropylenu (PP), ale ist-
nieje rowniez mozliwos¢ za-
stosowania innych surowcow,
np. HDPE, jak tez materiatéw
przewodzacych i rozpraszaja-
cych energie elektryczng (ESD).
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Pojemnik wystepuje w 30 ro-
dzajach wymiaréw i w wielu
wersjach kolorystycznych.
RAKO moze zostac¢ wykonany
w wielu wariantach, bedacych
kombinacjg réznych rodza-
jow scianek, dna i uchwytéw.
W zaleznosci od zastosowania
i stopnia obcigzenia dostepne
s pojemniki zdnem petnym,
podwdjnym, kratowanym, za-
wierajagcym otwory odptywo-



Paleta Euro 1200 x 800

we czy ozebrowanie. Ponadto,
RAKO wystepujg w opcji scia-
nek petnych, szczelinowych
oraz dziurkowanych. Réwniez
uchwyty moga by¢ dopasowa-
ne do przeznaczenia pojem-
nika i wystepowac w wersji
uchwytu muszlowego, otwo-
ru uchwytowego lub listwy
uchwytowej. Te réznorodne
mozliwosci wyboru, w pota-
czeniu z wysokg wytrzyma-
toscig pojemnika sprawiajg,
ze RAKO jest uniwersalnym
opakowaniem, ktére mozna
zastosowac niemal do kazdych
wymagan.

Podstawowe wymiary po-
jemnikéw RAKO odpowiadaja
dostepnym wymiarom palet,
dzieki czemu mozliwe jestich
ergonomiczne transportowa-
nie, zarbwno na paletach Euro,
jak i1SO. Kombinacje ustawien
na paletach moga Paristwo

CHRONOMETR WYDARZEN

Paleta o wymiarze ISO 1200 X 1000

zobaczy¢ na zamieszczonych
rysunkach.

W ofercie Utz znajduje sie az
11 réznych wariantéw po-
kryw do pojemnikéw RAKO,
w opdji pokrywy naktadanej,
nazawiasach, zhaczykamiczy
kotnierzem. Oprécz pokrywy
na zawiasach, pojemnik moze
zostac wyposazony w zatrzask
samoryglujgcy oraz uchwyt na
dtuzszym lub krétszym boku
i tym samym stworzy walizke.
Jest réwniez mozliwe wypo-
sazenie pojemnikow RAKO
w wewnetrzne przegrody lub
wktady pojemnikowe, dzieki
czemu przechowywanie drob-
nych produktow wewnatrz
opakowania stanie sie jeszcze
tatwiejsze.

Mozliwe jest jednoczesnie
zastosowanie dodatkowej
identyfikacji opakowania za
pomoca kodu kreskowego,

RAKO

400 X 300 mm
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PR k4
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czipa RFID, etykiety IML, jak
réwniez zindywidualizowane-
go oznakowania, np. poprzez
wykorzystanie kieszeni etykie-
towych lub logotypu klienta
naniesionego dowolng tech-
nika (wyttaczanie na goraco,
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druk termiczny, relief, sitodruk
lub tampondruk).

Wiecej o pojemnikach RAKO
w naszym katalogu. =

Zobacz film
o pojemnikach RAKO


https://cdn.highspeed-network.com/1010/1578058811000/media/content/other/Utz_05_str_52-97_PL_2020.pdf
https://www.youtube.com/watch?v=Gpgo05FVCQw

KUEHNE + NAGEL
PRZYSPIESZA
ROZWO3J

W REGIONIE AZJI
| PACYFIKU

Silna koncentracja na wewnetrz-
nym i zewnetrznym rozwoju or-
ganizacji. Konsolidacja dwéch
siedzib firmy dla regionu Azji
i Pacyfiku w jeden w Singapurze.
Po udanym potaczeniu trzech
europejskich regiondw, wy-
sokim wzroscie gospodarczym
i pomysinej integracji trzech klu-
czowych przeje¢ w Ameryce Pot-
nocnej, firma w nadchodzacych
latach zamierza skoncentrowac
sie na rozwoju regionu Azji i Pa-
cyfiku.
Kuehne + Nagel jako jeden
z wiodacych dostawcow ustug
logistycznych na rynku mie-
dzynarodowym planuje dalszy,
przyspieszony rozwoj w regionie
Azji i Pacyfiku. Firma zamierza

pofaczy¢ dotychczasowe dwa
azjatyckie rejony dziatalnosci w je-
den. Pomoze to osiggnac firmie
ugruntowanga pozycje logistyczna
w catej Azji. W trybie natychmia-
stowym zostanie utworzona nowa
centrala z lokalizacjg w Singapu-
rze, gdzie znajdzie zatrudnienie
okoto 10 000 specjalistow. Dwaj
obecni managerowie regionalni,
Jens Drewes i Siew Loong Wong,

wspdlnie zrealizujg plan rozwoju
Kuehne + Nagel w tym regionie.
Dr Joerg Wolle, prezes zarzadu
Kuehne + Nagel International
AG: ,Kuehne + Nagel odniosto
w ostatnich latach wielki sukces
w regionie Azji i Pacyfiku ijuz te-
raz posiada silng pozycje rynko-
wa W tej czesci $wiata. JesteSmy
przekonani, ze kraje Azji i obrzeza
Pacyfiku bedg motorem nape-

dowym globalnego rozwoju go-
spodarczego w nadchodzacych
latach. Wspdlne przywddztwo
w jednym regionie dwoch spraw-
dzonych manageréw otworzy
perspektywy na nowy wymiar
rozwoju naszych sieci — wszyst-
ko po to, aby dostarcza¢ naszym
Klientom wysokojakosciowych
i jeszcze bardziej efektywnych
rozwigzan.

ROHLIG SUUS LOGISTICS Z NOWYM
OBIEKTEM W OLSZTYNIE

Po uruchomieniu w pazdzierniku
ubiegtego roku nowego oddziatu
w Kielcach, Rohlig Suus Logistics,
jeden z najwiekszych polskich
operatoréw logistycznych, poin-
formowat o zakoniczeniu inwesty-
¢ji w Olsztynie.
Otwarcie nowych powierzchni
magazynowych i biurowych,
z poczatkiem 2020 roku, nie tyl-
ko znacznie zwiekszy mozliwo-
$ci operacyjne firmy, ale rowniez

wplynie na rozwdj miedzynarodo-
wego transportu towardw, realizo-
wanego ze stolicy Warmiii Mazur.
Olsztyriska placéwka Rohlig Suus
Logistics istnieje od 2016 roku i jest
jednym z 21 wiasnych oddziatéw
operatora w kraju. Obstuguje ona
transport drogowy drobnicowy
oraz catopojazdowy nie tylko dla
klientow wojewddztwa warmin-
sko-mazurskiego, ale ze wzgledu
na bliskos¢ trojmiejskich portow

jest takze istotnym punktem na
mapie transportu intermodalne-
go. Obiekt ma charakter multi-
klienckii obstuguje kontrahentéw
z réznych sektoréw przemystu.

Jak podkresla Robert Tymowicz,
dyrektor oddziatu — Rosnace za-
potrzebowanie na ustugi trans-
portowe w regionie sprawito, ze
juz po trzech latach Rohlig Suus
Logistics zdecydowat sie na prze-
niesie do ponad dwukrotnie wiek-
szego obiektu. Obiekt, w ktorym
zastosowano rozwigzania zapro-
jektowane specjalnie na potrzeby
firmy, wyposazony jest w 9 dokdw
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hydraulicznych oraz 7 bram wy-
jazdowych na rampy zewnetrzne
o tacznej dtugosci 50 m. Pozwoli
to na istotne zwiekszenie liczby
obstugiwanych pojazdéw nie
tylko w kontekscie krajowego,
ale takze transportu miedzyna-
rodowego.

—Rozbudowa obiektu wspomoze
rozwdj dotychczasowych lojal-
nych Klientéw oddziatu, z ktory-
mi wspotpracujemy
od samego poczatku
oraz zdecydowanie
utatwi rozpoczecie
wspdtpracy...



https://log4.pl/rohlig-suus-logistics-z-nowym-obiektem-w-olsztynie,12,18498.htm
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JAK SYSTEM PIM WSPIERA FIRMY?

System PIM nicrym pien stanowi centralny punkt gwarantujacy spajnose calej struktury.
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W efekcie sy

POBIERZ RAPORT “JAK PRODUCENCI ZARZADZAJA INFORMAC]A PRODUKTOWA"
E-POINT.PL/PIM

JAK POLSCY

PRODUCENCI
ZARZADZAIJA
INFORMACJA
PRODUKTOWA?

Polscy producenci najczesciej zarzadzaja informacja
produktowa za pomocq Excela oraz ré6znego rodzaju
baz danych. Czesto informacje znajduja sie wylacznie

w glowach pracownikéw, ktérzy wiedza, gdzie sg jakie$
dane albo w jaki sposéb nalezy opisac¢ produkt. Systemy
PIM (Product Information Management) sa stosowane

sporadycznie — wynika z badan przeprowadzonych przez
firme IT e-point oraz agencje badawcza PMR.

elem badania prze-

prowadzonego przez

e-point i PMR byto po-
znanie sposobdw zarzadzania
informacja produktowa, zrozu-
mienie problemdw i oczekiwan
firm w tym obszarze, a takze
okreslenie poziomu znajomo-
4cii stosowania rozwiazan klasy
PIM. Uczestnikami badania byli
najwieksi producenci materia-
téw budowlanych i sanitarnych
w Polsce, ale wiele wnioskéw
ma charakter uniwersalny
i mozna je zastosowac rowniez
doinnych branz. W badaniu ilo-
$ciowym i jakosciowym wziety
udziat osoby zaangazowane
w zarzadzanie informacjg pro-
duktowa, w tym pracownicy
dziatéw marketingu, sprzeda-
7y oraz product managerowie.
Wyniki i wnioski z badan zostaty
szczegbtowo omowione w ra-
porcie ,Jak producenci zarza-
dzaja informacja produktowy”.

KROLUJE EXCEL
Potowa ankietowanych firm
do zarzadzania informacja pro-
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duktowa stosuje Excela. Inne
popularne narzedzia to: bazy
danych (36 proc. wskazan),
CRM (27 proc), plik tekstowy
(21 proc.) oraz systemy MDM
i ERP (po 14 proc. wskazan). Zde-
cydowana wiekszos¢ organizacji
nie stosuje dedykowanych roz-
wigzan PIM, a czesto nawet nie
wie, ze takie rozwigzania istnieja.
Dotyczy to zarowno mniejszych,
jakinajwiekszych firm. Niekiedy
funkcje zarzadzania informacja
produktowa spetnia inny system
niz dedykowany PIM, np. 1SS, e-
commerce, CRM czy CMS.

,Z wywiadow pogtebionych,
ktore byty czedcia naszego
badania, wynika, ze wiedza
o produktach jest tez przecho-
wywana w gtowach pracowni-
kéw. Czesto informacje o tym,
gdzie znajduja sie specyficzne
dane albo w jaki sposdb na-
lezy opisa¢ produkt, ma po
prostu konkretny pracownik.
Nierzadko, dla handlowcdow
czy innych osob w firmie,
taka osoba jest pierwszym
kontaktem, gdy chca pozy-



ska¢ informacje o produkcie.
Takie podejscie jest bardzo
nieefektywne. Przyczynia sie
do marnowania czasu kluczo-
wych pracownikdw, zwieksza
podatno$¢ procesu na btedy
ludzkie, ale przede wszystkim
wydtuza czas prezentowania
oferty lub catkowicie blokuje
procesy podczas nieobecnosci
takiego pracownika” — mowi
Pawet t gka, Head of PIM Divi-
sion w e-point.

DOKUCZA ROZPROSZENIE
INFORMACIJI ORAZ
CZASOCHLONNY PROCES
ICH AKTUALIZOWANIA
Badani czesto podkreslali wy-
soka jakosc¢ i tatwosc wyszu-
kiwania informacji produkto-
wych w ich firmie, chociaz ok.
40 proc. odczuwa rozproszenie
tych danych. Podobnie z aktu-
alizacja - 86 proc. firm twierdzi,
ze ich dane produktowe sg ak-
tualne, jednoczesnie wskazu-
jac na czasochtonny, zmudny
proces aktualizacji jako gtéwny
problem w zarzgdzaniu infor-
macja.

,Zarowno rozproszenie infor-
macji produktowej, jak i trud-
nosci z ich systematyczng
aktualizacja zwiekszaja ryzyko
chaosu informacyjnego. Bada-

$ion sarpqdnonia infermaciy produkiows w firmach

nia pokazaty, ze dla wielu firm
codziennoscia jest sytuacja,
kiedy to — kierujac sie wtasna
wygoda — pracownicy przesy-
taja sobie informacje zatgczni-
kami do maili lub przekazuja
je telefonicznie. W rezultacie
powstaje wiele réwnolegle
funkcjonujacych plikdw, przez
co trudno wskazac ten aktual-
ny, a w skrajnych przypadkach
mogga pojawic sie wzajemnie
wykluczajace sie dane”— mowi
Pawet Olszynka, ICT Business
Unit Director w PMR.

ROZBUDOWANE
PROCEDURY

Firmy radza sobie z rozpro-
szeniem informacji przez
opracowywanie procedur
oraz klarowne przypisywanie
odpowiedzialnosci za jakos¢
danych produktowych kon-
kretnym osobom, np. ze sprze-
dazy, marketingu czy product
managementu. Co ciekawe,
badani deklarujg, ze w kazdej
firmie sposdb zarzgdzania in-
formacja produktowa byt wy-
pracowywany organicznie,
w toku rozrostu organizadji,
a nie byt efektem swiadomej
decyzji.

Wraz ze wzrostem liczby za-
trudnionych, poszerzaniem
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Sposaby proochowyworia danych o pr

oferty czy ekspansjg na nowe

rynki pojawiaja sie nowe pro-

cedury i narzedzia, ktére sa
dobudowywane do juz ist-
niejgcych. W efekcie powsta-
je ztozony ekosystem, ktéry
w kazdej organizacji wyglada
W nieco inny sposob.

W ramach tego ekosystemu do
innych najczestszych wyzwan
zwigzanych z zarzgdzaniem in-
formacjami o produkcie naleza:

- brak ich spojnosci,

- ograniczona kontrola nad
tym, jak dystrybutorzy za-
rzadzajg tymi informacjami,

« brak automatyzacji w pro-
cesie tworzenia informacji,

« zbyt duze uzaleznienie tego
procesu od czynnika ludz-
kiego.

DLACZEGO PRODUCENCI
DECYDUJASIE

NA WDROZENIE
DEDYKOWANEGO
SYSTEMU PIM?

Z badan wynika, ze te dole-
gliwosci stajg sie dla firm tym
bardziej ucigzliwe, im bardziej
sie one rozrastajg i np. rozwa-
zajg ekspansje na nowe rynki
czy wejscie w nowe modele
sprzedazy. To wodwczas orga-
nizacje rozpoznaja potrzebe
uporzadkowania oferty i wdro-
zenia rozwigzan Product Infor-
mation Management.

Do innych najczesciej wskazy-
wanych powoddw, dla ktérych
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przebadane firmy zastanawiaja
sie nad wdrazaniem rozwigzan
klasy PIM, naleza:

« poczucie nadchodzacej zmia-
ny i zwigzanej z tym koniecz-
nosci szybszego reagowania
na wydarzenia na rynku,

« koniecznos¢ utrzymania ak-
tualnosci danych we wszyst-
kich miejscach,

- che¢ zachowania kontroli
nad informacja,

- zarzadzanie wiedzg pracow-
nikéw,

- potrzeba automatyzacji
recznych proceséw.

Wdrozenie PIM czesto jest
czesciag wiekszego, strategicz-
nego projektu: wejscia w nowe
kanaty sprzedazy czy ekspan-
sji na nowe rynki. Wiasnie dla
duzych, miedzynarodowych
projektow system PIM ma klu-
czowe znaczenie. Bez takiego
narzedzia poszczegodlne ryn-
ki stajg sie autonomicznymi
bytami, co znacznie utrudnia
zarzadzanie ofertg i podnosi
koszty prezentacji produktéw
w niezaleznych kanatach w réz-
nych krajach. Przy duzej skali
dziatalnosci utrzymanie spoj-
nosci komunikadji oferty staje
sie praktycznie niemozliwe” -
mowi Pawet t gka z e-point.

Petng wersje raportu,Jak pro-
ducenci zarzadzaja informacja
produktowg” mozna pobrac
pod ponizszym adresem. ®

Raport,Jak producenci...”


https://www.e-point.pl/raporty/zarzadzanie-informacja-produktowa

INWESTORZY
WYBIERAIJA
NOWE
KIERUNKI

Inwestycje w nieruchomosci
o nizszych zyskach, ale z dtuzsza
perspektywa zarabiania, dywersy-
fikacja portfela oraz poszukiwanie
dochodowych trendéw - taki kurs
obiorg inwestorzy w 2020 roku na
europejskich rynkach.

N aznaczeniu zyskaja m.in.obiek-
ty z prywatng opieka medycz-
ng i domy opieki, nieruchomosci
w miastach ulegng ,hotelizacji’,
a innowacje technologiczne po-
moga w transformacji budynkéw
w strone zréwnowazonego rozwo-
ju —wskazuje raport CBRE,Market
Outlook 2020. EMEA'.

W 2019 w Europie nie udato sie
utrzymac wzrostu gospodarczego
z wczesniejszych miesiecy. Widac
lekkie spowolnienie, co wptywa na
zachowania inwestoréw. Mimo to

W DACHSER PONAD
2/3 PRACOWNIKOW W PPE

70% uprawnionych pracownikéw
zatrudnionych w Polsce przez
Dachser - miedzynarodowego
operatora logistycznego, przysta-
pito do Pracowniczego Programu
Emerytalnego (PPE). Pracodawca
troszczy sie o bezpieczng przy-
szto$¢ swoich pracownikéw oraz
ich rodzin i w catosci pokrywa
sktadke w ramach PPE.

dlipca 2019 r. prawo naktada

na duze firmy, tj. zatrudniaja-
ce co najmniej 250 pracownikow,
obowigzek prowadzenia Pracow-
niczych Planéw Kapitatowych
(PPK). Pojawity sie nowe sktadki
obcigzajace pracownika (2% wy-
nagrodzenia brutto) i pracodaw-
ce (1,5% wynagrodzenia brutto).
Dachser jako odpowiedzialny pra-
codawca uruchomit wtasny PPE
juz ponad rok temu, dlatego jest

terazzwolniony z PPK. W praktyce
oznacza to, ze firma z wiasnych
Srodkéw finansuje w kazdym mie-
sigcu sktadke w wysokosci 3,6%
wynagrodzenia brutto uczestnika
programu. Dzieki temu pracowni-
cy Dachser nie sa obcigzeni sktad-
ka w wysokosci 2%, jak miatoby to
miejsce w przypadku PPK.

Do PPE w Dachser moze przysta-
pi¢ kazdy pracownik z co najmniej
trzymiesiecznym, nieprzerwanym
stazem w firmie. Na ten krok zde-
cydowato sie juz 70% uprawnio-
nych osob.

,Filozofia Dachser, firmy zatozo-
nej i do dzi$ prowadzonej przez
rodzine, stawia pracownikdéw
w centrum. JesteSmy pracodaw-
ca, ktéry na rézne sposoby dba
0 to, by zatrudnione u nas osoby
czuty sie doceniane. Umozliwiamy
im rozwdj i stwarzamy szanse na

nastawienie do przysztosci pozo-
staje pozytywne, szczegdlnie w re-
gionie centralnym, ktérego tempo
wzrostu obecnie wyprzedza Za-
chdéd. Zawirowania gospodarcze
dotknety gtéwnie europejski sek-
tor przemystowy. W ustugach byto
stabilnie i liczymy, ze utrzyma sie
to w tym roku. Spogladajac troche
dalej w przysztos¢, w okresie naj-
blizszych pieciu lat spodziewamy
sie stopniowej poprawy sytuacji
w gospodarce, na co z pewno-
$cig wpltynie malejgca niepewnosc

zrobienie miedzynarodowej karie-
ry. Zapewniamy tez szeroki pakiet
dodatkowych $wiadczen i bene-
fitéw. Jednym z nich jest wiasnie
program emerytalny, zatozony na
dtugo przed tym, zanim ta forma
zabezpieczenia emerytalnego
stafa sie obowigzkowa. Dzis, gdy
rynek pracy, zwtaszcza w branzy
logistycznej, jest bardzo trudny,
to wiasnie zdolnos¢ do przycia-

zwigzana z Brexitem — méwi Da-
niel Bienias, dyrektor zarzadzajacy
CBRE.

Ostrozniej, ale zgodnie z trendami
Na europejskim rynku inwestycyj-
nym widac wyraZnie tendencje do
lokowania kapitatu w nierucho-
mosci przynoszace nizsze zyski,
ale z dtuzsza perspektywa zara-
biania. Inwestorzy chcac zréwno-
wazy¢ mniejsze przychody, po-
szukuja potencjatu w kluczowych
trendach spotecznych. Pierwszym
z nich, zwigzanym z rozwojem
miast, szczegdlnie regionalnych,
jest ,hotelizacja” obiektow, kto-
rych przeznaczenie dotychczas
byto inne. Miejsca noclegowe sg
konieczne nie tylko dla biznesu,
ale rowniez dla imigrantéw zarob-
kowych, poszukujacych tanszych,
ale wygodnych komunikacyjnie
obiektow.

Kolejnym sposobem na rozsze-
rzenie portfela inwestycji jest
wykorzystanie potrzeb, jakie
kreuje trend starzenia sie spote-
czenstwa. Najnowsze dane Eu-
rostatu wskazuja, ze

juz w 2050 roku nie-

mal 30% mieszkan-

cow Europy beda

stanowity osoby...

gniecia i zatrzymania pracowni-
kéw staje sie kartg przetargowa
wobec konkurencji. Im dtuzej
takie podejscie sie stosuje, tym
lepiej dziata — komentuje dr inz.
Grzegorz Lichocik, prezes Dachser
w Polsce.

Dachser w dzie-

wieciu oddziatach

w Polsce zatrudnia

juz prawie 600 oséb.


https://emillog4.pl/nowe-kierunki-inwestorow,48,4083.htm
https://emillog4.pl/ppe-w-dachser,48,4100.htm
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PODSUMOWUIJE ROK 2019

Rok 2019 przyniést branzy logistycznej
wiele wyzwan. Mimo to Grupa Raben
zamkneta go wzrostem przychodéw,

z wynikiem przekraczajacym 1,2 mid
euro, a do listy sukceséw moze dopisac
rozwa@j europejskiej sieci logistycznej oraz
potaczen z Niemcami.

rupa Rabenmoze uznac

miniony rok za udany:

zrealizowata plany bu-
dzetowe, osiggajac przychody
na poziomie 1,25 mld euro, co
stanowi wzrost o ponad 8%
rok do roku. Wsréd gtownych
branz obstugiwanych przez
nig w 2019 r. znalazty sie: zyw-
nos¢ (27%), technologie kon-
sumenckie (21%), automotive
(20%), retail (12%) chemia (119%)
oraz FMCG non-food (9%)).
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,Mamy wielu dtugotermi-
nowych klientéw. Ich biznes
na przestrzeni lat sie zmienia
i my dostosowujemy sie do
nich. JesteSmy partnerami
i wspolnie rozwiazujemy
pojawiajace sie problemy,
ale i wspdlnie sie rozwijamy.
Ten nieustanny rozwdj jest
wpisany w geny naszej fir-
my. Dodajemy do naszej eu-
ropejskiej sieci coraz wiecej
lokalizacji, a takze nowe kraje:
w minionym roku do naszej
rodziny dotgczyta Butgaria,
rozwijamy takze nasz biznes
w Niemczech i we Wioszech.
Juz dzi$ mamy wiele dobrych
sieci krajowych, a siec krajowa
jest jak cztowiek. To kregostup,
na ktéorym mozemy oprzec
caty organizm. Oznacza to,



7e mozemy miec¢ dziatalnos¢
miedzynarodowa, oferowac
fracht morski, fracht lotniczy,
logistyke kontraktowa. Jesli
w kraju nie ma kregostupa
dystrybucji krajowej, postrze-
gamy to jako ztg konfiguracje”
- wyjasnia Ewald Raben, CEO
Grupy Raben. —,Dazymy do
tego aby nasze x-docki w catej
Europie byty ustandaryzowa-
ne. Miaty taka sama konfigura-
Cje, te same procesy i systemy
IT. Dla nas i naszych klientow
standaryzacja oznacza opty-
malizacje i najwyzszg jakosci
Swiadczonych ustug”

RABEN W POLSCE

,Jestesmy usatysfakcjono-
wani wynikami za 2019 r,,
a w 2020 weszlismy dobrze
przygotowani. Wprawdzie
mozna juz dostrzec oznaki
spowolnienia gospodarcze-
go, szczegodlnie w Europie
Zachodniej, jednak staramy

sie tak ksztattowac portfolio
klientéw, aby minimalizo-
wac wahania koniunktural-
ne. Poza tym wiele inicjatyw,
ktére podjelismy w ostatnich
latach w celu podniesienia
jakosci i
Swiadczonych ustug, zaczy-
na profitowa¢ — zwieksza-
jac zadowolenie klientow

NOWOCZesnosci

oraz w konsekwencji rozwdj
wspotpracy.” — powiedziat
Pawet Trebicki, dyrektor ge-
neralny Raben Transport.
Zarzadzana przez niego spétka
Raben Transport w 2019 roku
wygenerowata rekordowy
przychdd. Znakomitymi osia-
gnieciami moze sie takze po-
chwali¢ najwieksza spotka Ra-
ben Logistics Polska, w ktérej
wskaznik lojalnosci klientow
NPS wynidst 80%, za$ wskaz-
nik satysfakcji CSl'az 82% i juz
dzi$ jest gotowa na wyzwania
zwigzane z rozpoczynajacym
sie wiasnie rokiem.

W 2020 branza logistyczna be-
dzie sie nadal rozwija¢ mimo
wielu wyzwani.— mowi Janusz
Aniot, dyrektor generalny Ra-
ben Logistics Polska — W Pol-
sce najwiekszymi z nich nadal
beda rosnace koszty rynku
pracy, a takze obcigzenia wy-
nikajgce z nowych, spodzie-
wanych regulacji. Zmiany te
dotyczy¢ beda catego rynku
i wszystkich branz, a zatem ko-
nieczna bedzie bliska wspot-
praca i zrozumienie w catym

tancuchu dostaw dla wspdl-
nego doskonalenia procesow
logistycznych. Od logistyki be-
dzie sie oczekiwac zmian, do-
skonaleniai nowego podejscia
do biznesu przez innowacje,
automatyzacje, zaawansowa-
ne formy wymiany danych
oraz dziatania proekologiczne.
Temu beda mogty sprostac tyl-
ko firmy stabilne finansowo,
Z nowoczesnym potencjatem
rozwojowym oraz silnym ze-
spotem IT i badawczym” =
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2020 rok Savills

Investment Ma-
nagement (Savills IM), mie-
dzynarodowy menedzer
inwestycyjny dziatajacy na
rynku nieruchomosci, sugeruje
skoncentrowanie sie na przy-
chodach znajmu dtugotermi-
nowego. Zdaniem Savills IM,

BILANS

Savills IM dostrzega perspektywy inwestycyjne

w nowoczesnych, doskonale skomunikowanych biurach,
sprawdzonych formatach handlowych i nowoczesnych
centrach dystrybucyjnych oraz miejskich obiektach
logistycznych w wielu europejskich lokalizacjach.
Zdaniem Savills IM, oczekiwania dotyczace utrzymania
niskich stop procentowych w dtuzszym okresie,
prawdopodobnie wydtuza cykl inwestycyjny.

bardziej ryzykowne strategie
wartosci dodanej i oportuni-
styczne sg w wiekszym stopniu
zalezne od warunkéw ekono-
micznych oraz korzystnych

perspektyw zatrudnienia.

Na obecnym, pdZznym etapie
cyklu inwestycyjnego perspek-
tywy dla ogélnoeuropejskich
rynkow najemcow sa mniej

optymistyczne niz w ostatnich
latach. Wedtug prognoz, w cia-
gu najblizszych 12-18 miesie-
cy wzrost gospodarczy bedzie
sie utrzymywac na niskim po-
ziomie. Jest to zwigzane ze
spadkiem dynamiki global-
nego popytu i utrzymujgcymi
sie zagrozeniami geopolitycz-
nymi. Mimo tych czynnikdw,
w raporcie ,Outlook 2020"
Savills IM spodziewa sie okazji
inwestycyjnych w sektorach
biurowym, handlowym i logi-
stycznym. Inwestorzy musza
jednak pamietac o znaczeniu
lokalizacji aktywdw, zmian
strukturalnych na rynkach
nieruchomosci oraz inwesto-
waniu w sprawdzone formaty.
Andreas Trumpp, Head of Re-
search, Europe, w Savills IMM,
skomentowat: W tym mo-
mencie cyklu gospodarczego,
szukamy dtugoterminowych
strumieni przychodow. Pre-
ferujemy centralne dzielnice
biznesowe (CBD), ich obrze-
7a oraz centralne lokalizacje
miejskie, ktére gwarantujg
dostep do dobrze rozwinietej
infrastruktury komunikacyj-
nej. Rynki charakteryzujace
sie niedoborem nowoczesnej
powierzchni biurowej réwniez
stwarzaja interesujgce okazje
inwestycyjne. Obiekty typu
multi-let o krotkich okresach
najmu, ale usytuowane w cen-
tralnych lokalizacjach, oferujg



mozliwosci wzrostu czynszéw
poprzez aktywne zarzadzanie.
Nasza uwage przykuwaja row-
niez obiekty handlowe, ktére
zaspokajaja potrzeby zaku-
powe — centra outletowe lub
formaty convenience, np. parki
handlowe, pod warunkiem, ze
majg ograniczong konkurencje
i 53 tatwo dostepne dla duzych
skupisk ludnosci.

Dostep do gtéwnych sieci
komunikacyjnych i pracowni-
kéw, to z kolei kluczowe ele-
menty w branzy logistycznej.
W zwiazku z tym jestesmy
zainteresowani duzymi i no-
woczesnymi magazynami dys-
trybucyjnymi, zlokalizowany-
mi w poblizu gtéwnych sieci
komunikacyjnych, jak rowniez
mniejszymi obiektami miejski-
mi, usytuowanymi w obrebie
lub w poblizu duzych i gesto
zaludnionych miast”.

Do kluczowych tematéw po-
ruszonych w raporcie,Outlook
2020" naleza:

RYNEK BIUROWY

Z uwagi na niedobdr nowo-
czesnej powierzchni klasy
A, w $rednim okresie mozna
spodziewac sie ograniczone-
go wzrostu poziomu czynszéw,
nizszego niz miato to miejsce
w poprzednich latach. W dtuz-
szym okresie srodowisko ni-
skich stop procentowych prze-
tozy sie na wydtuzenie okresu
spadkoéw stop kapitalizacji, co
wptynie na wydtuzenie catego
procesu inwestycyjnego. Dzieki
temu atrakcyjna réznica miedzy
rentownoscia inwestycji biuro-
wych a rentownoscia,wolnych
od ryzyka"obligacji skarbowych
powinna pomoc w utrzymaniu
wysokiego wolumenu inwesty-
¢ji w nieruchomosci. Wysokiej
jakosci aktywa o stabilnych
najmach mogga stanowi¢ bez-

pieczng przystan, natomiast re-

gionalne rynki charakteryzujace

sie niedoborem powierzchni
biurowej, wydaja sie atrakcyjne
7 perspektywy cenowej.

Kluczowe kierunki:

- nowoczesne budynki biu-
rowe w dobrze skomuniko-
wanych dzielnicach Brukseli,
Luksemburga, na obrzezach
centralnych dzielnic bizneso-
wych w siedmiu najwiekszych
miastach Niemiec, a takze
w Paryzu, Lyonie, Mediolanie,
Helsinkach, Oslo, Sztokholmie,
Lizbonie, Madrycie, Barcelo-
nie, Londynie, Krakowie, Wro-
ctawiu i Trojmiescie.

- budynki biurowe o profilu
core/core-plus w Kopenha-
dze, Sztokholmie, Wiedniu
i Warszawie oraz w siedmiu
najwiekszych miastach Nie-
miec (Berlinie, Kolonii, Dissel-
dorfie, Frankfurcie, Hambur-
gu, Monachium i Stuttgarcie).

RYNEK HANDLOWY

Rozwdj technologiczny, wy-
zwania demograficzne i zmie-
niajace sie zachowania konsu-
mentéw, wywotujg ogromne
zmiany w catym europejskim

sektorze handlowym. Formaty
typu convenience oraz cen-
tra handlowe, ktére oferujg
konsumentom najciekawsze

doznania zakupowe, lepiej po-
radza sobie z zawirowaniami
spowodowanymi zmianami
w nawykach konsumentow.
Atrakcyjne stopy zwrotu s na-
dal dostepne dla inwestorow,
ktérzy wybiorg aktywa zdolne
do przetrwania zmian struktu-
ralnych, a nawet skorzystania
na nich. Dla tego rodzaju pro-
jektow kluczowe znaczenie ma
aktywne zarzadzanie.

Kluczowe kierunki:

+ najlepsze parki handlowe
na obszarach z dobrymi
perspektywami dtugofalo-
wego popytu w Holandii,
Francji, Wielkiej Brytanii, Ir-
landii, Niemczech, Wtoszech
i Szwecji, zwtaszcza te bazu-
jace na branzy spozywczej
i uwzgledniajgce szeroka
oferte ustug.

+ najlepsze aktywa przy gtow-
nych ulicach handlowych we
Frangji, w siedmiu najwiek-
szych miastach Niemiec, Lon-
dynie oraz w duzych miastach
we Wioszech, a takze w Ko-
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penhadze, Aarhus, Sztokhol-
mie, Lizbonie, Madrycie i Bar-
celonie.

RYNEK LOGISTYCZNY
Czynniki pobudzajace popyt
wsérdéd najemcdw sg ograni-
czone ze wzgledu na stabe
perspektywy gospodarcze
w Europie i rosngce koszty
operacyjne. Sektor logistycz-
ny powinien jednak skorzystac
na zmianach strukturalnych,
takich, jak: wdrazanie nowych
technologii, automatyzacja,
zmiany w przyzwyczajeniach
konsumentow i inicjatywy roz-
woju transportu, np. stworze-
nie Nowego Jedwabnego Szla-
ku z Chin do Europy. Rosnaca
liczba gotowych inwestycji nie
sprzyja wzrostowi poziomu
czynszéw, jednak w 2020 roku
sektor utrzyma dobra kondycje
ze wzgledu na duzg ilos¢ do-
stepnego kapitatu i atrakcyjne
stopy zwrotu w poréwnaniu
zinnymi sektorami. =

Petna wersja raportu dostepna
jest do pobrania pod linkiem:

Raport Outlook 2000


http://www.savillsim.com/documents/research-and-strategy-2020.pdf

TECHNOLOGIE

MOBILNA

WSPIERA ZADANIA LOGISTYCZNE

Miedzynarodowa Federacja Robotyki wykazata,
ze globalna sprzedaz robotéw przemystowych,
w poréwnaniu z rokiem 2018, wzrosta o 6%.

W samej Polsce za$ az o0 40%. Prognozy zaktadaja,
ze do 2025 roku firmy przeznacza 34% budzetéw
na automatyzacje proceséw logistycznych za
pomoca pojazdéw typu AGV (Automated Guided
Vehicles) lub robotéw typu AMR (Autonomous
Mobile Robots), mimo ze obecnie liczba ta
oscyluje wokét 3%. JesteSmy zatem swiadkami
czwartej rewolucji przemystowej zwanej
Przemystem 4.0. Jaka doktadnie role odgrywa

w niej robotyka mobilna?

ROBOTY AUTONOMICZNE
TYPU AMR

Roboty autonomiczne AMR
to bezzatogowe, kooperuja-
ce miedzy soba lub ludZmi
mobilne platformy, ktorych
pierwowzorem byty pojazdy
typu AGV. Ich zadaniem jest
automatyczna dystrybucja no-
$nikow logistycznych w srodo-
wisku przemystowym poprzez
poruszanie sie po okreslonej
$ciezce i wykonywanie zapla-
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nowanych, powtarzalnych
zadan. Jednga z ich gtéwnych
zalet jest takze wysoka ada-
ptowalnos¢ i szybka reakcja na
dynamicznie zmieniajace sie
procesy produkcyjne i przez-
brojenia linii montazowych.
Roboty AMR wykorzystywa-
ne sg gtownie w intralogisty-
ce, halach magazynowych,
czy tez centrach logistycz-
nych, lecz sprawdzg sie takze
w laboratoriach lub w srodo-
wiskach niebezpiecznych dla
cztowieka. Wdrozenie efek-
tywnej intralogistyki, charak-
teryzujacej Przemyst 4.0. bez
robotéw autonomicznych jest
bardzo trudne, a w zasadzie
niemozliwe. Dlaczego? To pro-
ste — codziennie w zaktadach
produkcyjnych pracownicy
przemierzajg wiele kilome-



tréw, przenoszac podzespoty
potrzebne do produkgji, czy
tez wykonujac operacje ma-
gazynowe. Proces ten jest cza-
sochtonny i coraz to bardziej
kosztowny. Nie bez znaczenia
ma réwniez fakt poprawy
bezpieczenstwa pracy oraz
zapewnienia ciggtosci dostaw.

PRZEMYSt 4.0.
- AUTOMATYKA
MAGAZYNOWA
Roboty AMR majg zastosowa-
nie gtéwnie w obszarze trans-
portu wewngatrz zaktadowego.
Wykorzysta¢ mozna je do za-
dan takich jak:
- zasilenie linii produkcyjnych
i montazowych,
+ magazynowanie wyrobow
gotowych i podzespotéw
- raportowanie do systemow
IT klasy MES (Manufacturing
Execution Systems)
Automatyka magazynowa
pozwala zastgpi¢ cztowieka
i skierowac go na dogodniej-
sze stanowisko pracy. Z drugiej
strony — roboty moga zastapic
pracownikdéw w momencie,
gdy firme dotykaja trudnosci
ze znalezieniem pracownikéw
z doswiadczeniem w obszarze
produkgji. Kolejnymi kwestiami
53 poprawa konkurencyjnosci
i wydajnosci produkcji — wyko-
rzystujgc nowoczesne rozwig-
zania polskie przedsiebiorstwa
moga konkurowac z zagranicz-

nymi graczami. Warto zwrocic
réowniez uwage, ze dzieki robo-
tom kooperujacym takim jak
np. AMR automatyzacja stata
sie dostepna dla wielu zwifasz-
cza matych i $rednich firm.

ROBOT AUTONOMICZNY -
DOSTOSOWANY DO
POTRZEB

Na rynku istnieje wiele roz-
wigzan, a kazde z nich do-
stosowane moze by¢ do
indywidualnych potrzeb
przedsiebiorstwa. Jednym
z przyktadéw sg roboty mo-
bilne, ktérych zadaniem jest
transport koszy z kompo-
nentami pomiedzy magazy-
nem a liniami montazowymi
(np. IntraBot Pull 500). System

zarzagdzania flota robotéw
zbiera pojawiajace sie zlece-
nia i tworzy misje dla konkret-
nego AMR. Nastepnie robot
podjezdza pod kosz, zaczepia
go i zaczyna przewozi¢ w wy-
zZnaczone migjsce, poruszajac
sie po wyznaczonej sciezce
nawigacyjnej. W ten sposob
eliminowane jest ryzyko do-
starczenia btednego kosza
z elementami, a transport
zawsze trafi we wiasciwym
czasie we wiasciwie miejsce.
Innym przyktadem jest robot
typu IntraBot Rail RF. To matej
wielkosci pojazd, ktéry porusza
sie w szynach podwieszonych
pod sufitem. Takie rozwigzanie
znalazto zastosowanie w ma-
gazynach, gdzie jest potrzeba
statej kontroli ich zawartosci.
System Automatycznej Inwen-
taryzacji pozwala na szybka
i sprawng kontrole wyrobow
znajdujacych sie na maga-
zynie. Poprzez antene RFID
umieszczong na poruszajgcym
sie robocie dokonywany jest
odczyt tagéw RFID identyfi-
kujacych pojemniki znajdujace
sie w magazynie, a catos¢ ope-
racji trwa zaledwie kilkanascie

sekund. Roboty sprawdzg sie
takze przy transporcie tadun-
kéw na standardowych pale-
tach typu Euro (np. IntraBot
Lift 550). Sposéb ich dziatania
jest prosty — robot wyposa-
zony jest w podnosnik palet,
ktory pozwala na pobranie
lub odstawienie palety z lub
do danego punktu logistycz-
nego np. modutu rolotoku
zasilajacego linie produkcyjng
lub magazyn wyrobéw goto-
wych. Co istotne, proces ten
jest w petni zautomatyzowany
poprzez zastosowang senso-
ryke umozliwiajaca wykrycie
oraz lokalizacje palety.

- Nalezy pamieta¢, ze praca
robotow odbywac bedzie sie
w srodowisku pracownikéw.
Wiasnie dlatego — ze wzgledu
na zdrowie pracownikéw, nor-
my w tym aspekcie musza byc
bardzo restrykcyjne, a kazdy
z robotéw powinien by¢ wy-
posazony w odpowiedniej
klasy system bezpieczenstwa
gwarantujacy bezpieczng pra-
ce w otoczeniu ludzi - ttuma-
czy Wojciech Klein, Specjalista
ds. Systemdw Automatyki i Ro-
botyki z Etisoft. m
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Circulytics jest pierwszym
narzedziem analitycznym,
ktére umozliwi doktadny
pomiar gotowosci
przedsiebiorstw

do funkcjonowania

w warunkach gospodarki
obiegu zamknietego
(tzw. gospodarki
cyrkularnej) oraz ich
ogolnej wydajnosci.
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= CIRCULYTICS’

TECHNOLOGIE

ELLEN MACARTHUR
FOUNDATION

CIRCULYTICS:

NARZEDZIE ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU

undacja Ellen MacArthur
F (EMF) udostepnifa narze-

dzie Circulytics stuzace do
oceny zgodnosci dziatalnosci
przedsiebiorstwa z wymo-
gami gospodarki obiegu za-
mknietego (GOZ). Narzedzie
to — okreslane jako najbardziej
wszechstronna metoda analizy
cyrkularnego charakteru dzia-
talnosci firmy — opracowano
dzieki zaangazowaniu wielu
firm, w tym eksperta ds. fan-
cucha dostaw, firmy Bram-
bles, uznanej za modelowe
przedsiebiorstwo stosujace
biznesowe modele obiegu
zamknietego.
Nowe narzedzie jest pierw-
szym instrumentem umoz-
liwiajacym kompleksowa

ocene parametréw zgodno-
$ci z wymogami gospodarki
obiegu zamknietego, a jego
zastosowanie wykracza poza
sam pomiar przeptywu mate-
riatéw. Zapewniajac wglad we
wszystkie procesy cyrkularne,
Circulytics, wskazuje obszary
wymagajace natychmiastowe-
go usprawnienia i prezentuje
mozliwosci wdrazania innowa-
¢ji 0 strategicznym znaczeniu
Circulytics wykorzystuje dane
i wskaZzniki stuzace do pomiaru
przejscia na zasady gospodarki
obiegu zamknietego, utatwia-
jac przedsiebiorstwom ich
zrozumienie i monitorowa-
nie. Tym sposobem firmy zy-
skuja ramy odniesienia, dzieki
ktérym moga projektowac
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bezodpadowe procesy oraz
strategie gwarantujgce pozy-
tywny wptyw na srodowisko,
przy jednoczesnej poprawie
wynikéw finansowych i warto-
$ci marki u zainteresowanych
stron. Zarzadzanie danymi
w ten nowatorski sposéb
pozwoli firmom w bardzo
konkretny sposéb ocenic ich
obecng pozycje, a takze - co
wazne — przyszte kierunki roz-
WOju.

Gospodarka obiegu zamknie-
tego ma na celu wyeliminowa-
nie odpadow i zanieczyszczen
oraz zachowanie produktow
i materiatow w ciggtym uzyciu
przy jednoczesnej odbudowie
zasobodw naturalnych. Dzieki
modelowi wspodtuzytkowania



i wielokrotnego uzycia (ang.
share and re-use) dla zasobu
330 mIn nosnikow dostaw-
czych, firma Brambles dziafata
zgodnie z wymogami gospo-
darki obiegu zamknietego na
dtugo przed tym, zanim zyska-
ta ona obecng popularnos¢ —
i to w branzy, w ktérej liniowe
modele operacyjne sg nadal
dominujacym rozwigzaniem.
Andrew Morlet, dyrektor gene-
ralny Fundacji Ellen MacArthur,
podkresla: ,Na catym swiecie
coraz wiecej firm dostrzega
szanse, jakie oferuje gospo-
darka obiegu zamknietego
w zakresie tworzenia nowych
obszarow wartosci oraz roz-
wigzywania problemaow, takich
jak zmiany klimatyczne, zanie-
czyszczenie srodowiska i utra-

ta réznorodnosci biologicznej.

TECHNOLOGIE

Narzedzie Circulytics zostato
stworzone, aby pomoc w szyb-
kim i skalowalnym przejsciu na
nowy paradygmat dziatalnosci
biznesowej, a wiedza wioda-
cych firm, takich jak Brambles,
byta kluczowa dla zapewnie-
nia odbiorcom przydatnych
danych i analiz” Firma Bram-
bles jest cztonkiem programu
CE100 Network od 2015 roku.
Michael Pooley, prezes Bram-
bles CHEP Europe, dodaje:
,Bylismy zachwyceni moz-
liwoscig udziatu w projekcie
rozwoju Circulytics. To narze-
dzie dokumentuje mocne
strony firmy, ale takze wska-
zuje obszary wymagajace
dalszego doskonalenia. Wie-
rzymy, ze bedzie to pierwsze
narzedzie promujace rozwdj
strategii, ktorych w przysztosci

beda potrzebowaty zaréwno
przedsiebiorstwa, jak i nasza
planeta. Bedziemy korzystac
z Circulytics, aby nasz model
biznesowy stawat sie coraz
bardziej zrownowazony”
Circulytics wykorzystuje sys-
tem pomiarowy bazujacy na
tzw. czynnikach wspomaga-
jacych (ang. enabler) oraz re-
zultatach (ang. outcome). Te
pierwsze sg definiowane przez
elementy danej firmy, takie jak
strategia, zasoby ludzkie, syste-
my i procesy, innowacyjnosc¢
i zewnetrzne zaangazowanie
zklientami i dostawcami. Dru-
ga grupa parametréw odnosi
sie do naktadodw wejsciowych
(materiatow i energii) oraz spo-
sobu, w jaki rezultaty w postaci
produktéw lub ustug wspieraja
gospodarke obiegu zamknie-
tego.

Pozwala to firmie oceni¢ za-
rowno cyrkularng orientacje
przeptywéw produkcyjnych,
jak i tancuch wartosci przed-
siebiorstwa jako cafosci. Fun-
dacja Ellen MacArthur udo-
stepni firmom skumulowany
wynik w réznych obszarach
tematycznych oraz, co wazne,
dostosowane do nich uwagi
i komentarze.

Zmiany klimatu i kwestie
ochrony $rodowiska zajmuja
Coraz wazniejsze miejsce na
liscie priorytetéw, dlatego
nowe ramy prawne i nacisk
spoteczeristwa obywatelskie-
go przektadaja sie na sektor
przedsiebiorstw w postaci wy-
magan i oczekiwan ukierun-
kowanych na opracowywanie
odpowiednich rozwigzan. Te
rozwigzania polegajg na wdro-
zenie profilu gospodarki obie-
gu zamknietego, a u podstaw
tej transformacji leza przedsie-
biorstwa i ich struktury organi-
zacyjno-operacyjne. =

O FUNDACIJI

ELLEN MACARTHUR

Fundacja Ellen MacArthur powsta-
fa w 2010 roku i postawita sobie
za cel przyspieszenie przejscia na
gospodarke obiegu zamkniete-
go. Od momentu powstania ta
charytatywna organizacja stata
sie Swiatowym liderem nur-
tu, wprowadzajac gospodarke
obiegu zamknietego do planéw
dziatan decydentéw w biznesie,
rzadach i srodowisku akademic-
kim. Inicjatywa Circular Economy
100 (CE100) Network stanowi
przedkonkurencyjng przestrzen
do nauki, dzielenia sie wiedza
i wdrazania pomystow w praktyce.
Wiecej informadiji:
ellenmacarthurfoundation.org

O FIRMIE BRAMBLES

Brambles pomaga przemiesz-
cza¢ wiecej towarow do wiekszej
liczby odbiorcéw niz jakakolwiek
inna firma na swiecie. Palety

i pojemniki tworza niewidoczny
kregostup globalnego faricucha
dostaw, a uczestnicza w nim naj-
wieksze swiatowe marki, ktérym
pomagamy transportowac wie-
cej towaréw do wiekszej ilosci
odbiorcow w sposob wydajny,
zrbwnowazony i bezpieczny. Jako
pionier gospodarki wspétdzielenia
firma Brambles stworzyfa jedna
z najbardziej zréwnowazonych or-
ganizadji logistycznych, promujac
model poolingu zasobdéw oparty
na wielokrotnym uzytkowaniu
i wspotdzieleniu nosnikow. Bram-
bles dziata gtéwnie w segmencie
produktow szybkozbywalnych
(np. produkty spozywcze, AGD
i srodki higieny osobistej), Swie-
zych produktéw, napojoéw, a takze
w branzy detalicznej i przemysto-
wej. Grupa Brambles zatrudnia
okoto 11 000 pracownikéw i dys-
ponuje pula okoto 330 milionéw
palet i pojemnikéw dostepnych
w sieci sktadajacej sie z ponad
750 centrow serwisowych. Bram-
bles dziata w okoto 60 krajach,
prowadzac najwieksze operacje
w Ameryce Potnocnej i Europie.

Wiecej informacji mozna znalez¢
w witrynie:
www.brambles.com


https://www.ellenmacarthurfoundation.org/
https://www.brambles.com/

ETYKIETY DO OZNACZENIA
SKRZYNEK WIELOKROTNEGO

UZYTKU

Etykiety s nosnikiem informacji
i wspieraja procesy logistyczne,
pakowania, kompletacji i ma-
gazynowania. Wtasnie dlatego
skrzynki plastikowe oznaczone
etykietami jako opakowania wie-
lokrotnego uzytku ciesza sie coraz
wieksza popularnoscia. A zwilasz-
cza te, ktére posiadaja wklejone
znaczniki RFID.

przypadku branzy spozyw-

czej dodatkowym atutem
uzycia plastikowych pojemnikow
jest fakt, iz majg one certyfikat do
bezposredniego kontaktu z zyw-
noscig. W jaki sposob jednak na-
lezy dobrac etykiete oraz co musi
sie na niej znalez¢?

Automatyczne magazynowanie
- proces kompletacji

w inteligentnym magazynie
Coraz wiecej magazynow i pro-
cesow logistycznych jest zauto-
matyzowanych. Niejednokrotnie
operacje w nich wykonuja roboty

autonomiczne, np. autonomiczne
wézki (AGV) lub zespoty tasmocia-
gow, ktdre wymagaja stabilnych
wymiarowo lub znormalizowa-
nych opakowan. Wiele proceséw
kompletacyjnych w duzych ma-
gazynach odbywa sie w oparciu
o plastikowe skrzynki. Czasami
z powodu proceséw realizowa-
nych w trakcie obrotu skrzynkami
nie da sie zastosowac innych opa-
kowan niz plastikowe. Przyktadem
jest przemyst spozywczy, gdzie
opakowania wracajace do pro-
ducenta sg poddawane rygory-
stycznym procesom czyszczenia
i sterylizacji. Obieg musi by¢ za-
mkniety, wiec opakowania musza
krazy¢ od producenta, przez ope-
ratora logistycznego do odbior-
cy i z powrotem. Dobrze bytoby
wiedziec zatem:

- ile opakowan jest

w obiegu?
. gdzie s3?
« i jaki majg status?

TRENDY W IT, NA KTORE WARTO
ZWROCIC UWAGE W ROKU 2020

Sztuczna inteligencja i blockcha-
in to tematy, ktére czesto goscity
w $wiecie technologii w ubiegtym
roku. Te dwa zagadnienia w zna-
czacym stopniu zmienia takze
sposéb, w jaki funkcjonuja dziaty
IT zaréwno w przedsiebiorstwach,
jak w i sferze publiczne;j.

0k 2020 zapowiada sie napraw-

de ciekawie, a cze$¢ procesow
i stojacych za nimi innowacji, na
ktore jeszcze w ubiegtym roku pa-
trzylismy zaledwie z ciekawoscia,
w roku 2020 stanie sie powszech-
nie uzywanymi rozwigzaniami.
Specjalisci Red Hat przygotowali
prognoze jak rozwijac sie beda za-
gadnienia sztucznej inteligencji
czy tez wykorzystanie blockchain
w najblizszych 12 miesigcach.

Blockchain

Tokenizacja. Pojecie to oznacza
reprezentowanie zaréwno war-
tosci cyfrowych, jak i niecyfrowych
w postaci tokendw w faricuchu
blokéw, w ktérym moze naste-

Producent pojemnikow
do logistyki i magazynowania

utzgroup.com

powac ich wymiana i sprzedaz.
Realizacja tej idei umozliwitaby
stworzenie wolnego rynku w za-
sadzie dowolnego rodzaju dobr.
To obszar, w ktérym moga nasta-
pi¢ powazne inwestycje — branza
finansowa jest nim obecnie bar-
dzo zainteresowana.

Wzrost zainteresowania walu-
tami cyfrowymi emitowanymi
przez banki centralne. Po ogto-
szeniu informacji o planowanym
wprowadzeniu przez korporacje
Facebook kryptowaluty o nazwie
Libra nastapit ponowny wzrost
zainteresowania rynkiem krypto-
walut. Nalezy doda¢, ze wiadze
niektorych krajéw poczuty sie za-
niepokojone tym komunikatem.
Efektem tego wydarzenia byt
takze powrdt do dyskusji o wa-
lutach cyfrowych emitowanych
przez banki centralne, poniewaz
wiele z nich rozwa-
zato w ostatnich la-
tach wprowadzenie
takiego $rodka ptat-
niczego.



https://www.utzgroup.pl/
https://log4.pl/etykiety-do-oznaczenia-skrzynek-wielokrotnego-uzytku,492,18451.htm

LOGISTYKA KONTRAKTOWA

AK PRZYGOTOWAG I
A PAKIET MOBILNOSC'

Do zatwierdzenia pakietu mobilnosci, czyli nowych
zmian w prawie transportowym niekorzystnych dla
polskich przedsiebiorcéw, pozostaty dwa gtéwne
kroki. Czekamy jeszcze na pierwsze czytanie

w Radzie UE i drugie czytanie w Parlamencie
Europejskim. Eksperci OCRK i Inelo twierdza jednak, ze,
jesli nic niespodziewanego nie wydarzy sie w Brukseli,
to w pierwszej potowie 2020 roku prace nad unijnymi
przepisami dla przewoznikéw beda zakonczone.

Jak przygotowac sie na wejscie w zycie ktopotliwej

dyrektywy?

DLUGA DROGA DO
PAKIETU MOBILNOSCI
Hasto,rowna ptaca za te sama
prace"rozpoczeto dyskusje nad
pfacg minimalng i delegowa-
niem pracownikéw. Pierwsze
kroki w kierunku nowego
prawa zmieniajagcego reguty
funkcjonowania miedzynaro-
dowego systemu transportu
drogowego poczynili Niemcy,
wprowadzajac MiLoG. Od lip-
ca 2016 roku obowiazuje tez
francuska ustawa Loi Macron.
Natomiast w maju 2017 roku

Komisja Europejska wystgpita
do Parlamentu z oficjalnym
whnioskiem ustawodawczym
nazwanym ,pakiet mobilno-
$ci 1" Inicjatywa, majaca na
celu zmiane i rozszerzenie
przepisow UE tak, by znalez¢
réwnowage pomiedzy bezpie-
czeristwem, sprawiedliwoscia
spoteczng, zréwnowazong
gospodarka a optacalnoscia
i potrzebami rynkow krajow
Wspdlnoty, od blisko trzech
lat jest jednym z najbardziej
dyskutowanych i kontrower-
syjnych tematéw w branzy
transportowej. Po licznych
zmianach, poprawkach i ak-
tualizacjach przepisow nadal
skutki wprowadzenia pakietu
mobilnosci nie zostaty zbada-
ne przez unijnego legislatora.
To jednak nie przeszkodzito
przedstawicielom tak zwanej
starej Unii doprowadzi¢ pro-
cedury do miejsca, z ktérego
pozostaty jedynie dwa najbar-
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dziej istotne gtosowania do
zakonczenia catego procesu
ustawodawczego.

Termin kolejnego gtosowania
w Radzie nie zostat jeszcze usta-
lony, ale mozna spodziewac sie,
ze odbedzie sie po okoto osmiu
tygodniach od ostatniego spo-
tkania w Komisji TRAN. Tyle bo-
wiem zajmuje prawno-jezyko-
we opracowanie postanowien
zawartych w ramach ostatnich
rozmoéw tréjstronnych. Mozna
sie spodziewac, ze caty pro-
ces zostanie zamkniety, czyli
nastapi publikacja przepisow
w pierwszej potowie 2020 roku.
Pomiedzy tymi gtownymi gto-
sowaniami moga sie wydarzyc
jeszcze mniejsze spotkania oraz
beda przekazywane informacje
pomiedzy instytucjami.To jed-
nak formalnosci i prawdopo-
dobnie nie beda mie¢ wptywu
na pakiet mobilnosci w obec-
nym ksztatcie — méwi Mateusz
Whoch, ekspert Inelo.



COTO JEST PAKIET
MOBILNOSCI 1 OD KIEDY
BEDZIE STOSOWANY?
Nowe prawo transportowe to,
najprosciej moéwiac, zmiany
w trzech grupach przepisow:
1.Wymagania dotyczace
maksymalnego dziennego
i tygodniowego czasu pro-
wadzenia pojazdu, minimal-
nych przerw oraz dziennych
i tygodniowych okreséw od-
poczynkdw, a takze przepisy
dotyczace tachografow.
2.Delegowanie kierowcow
w sektorze transportu dro-
gowego oraz kontrole dro-
gowe.

3. Warunki
zawodu przewoznika dro-
gowego i dostep do mie-
dzynarodowego rynku prze-

wykonywania

wozdw drogowych.
Najwczesniej znajdg wejda
w zycie zmiany okreslajace
czas prowadzenia pojazddw,
przerw i okreséw odpoczyn-
koéw, bo mozliwe, ze juz w dru-
giej potowie 2020 roku, czyli
20 dni po opublikowaniu roz-
porzadzenia. Po 18 miesigcach
zacznie obowigzywac nowa
zasada, tj. kierowca bedzie
dokonywat wpisu kraju po

beda mieli przewoznicy z flotg
pojazdéw od 2,5 tony DMC
w miedzynarodowym trans-
porcie rzeczy oraz kabotazu.
Wymog instalacji i uzytkowa-
nia tachograféw tak, jak w cie-
zaréwkach, bedzie obowiazy-
wat od 1 lipca 2026 roku. Dla
busiarzy bedzie to prawdziwa
rewolucja - komentuje Mate-
usz Wioch, Inelo.

W ciggu 20 dni po opubliko-

waniu przyjetego pakietu mo-

bilnosci wejda w zycie m.in.:

- Doprecyzowanie zakazu
dotyczacego odbierania
regularnych tygodniowych
odpoczynkéw w kabinie.
Kazdy odpoczynek ponad
45 godzin bedzie musiat
by¢ spedzany poza kabing
w miejscu posiadajacym
odpowiednie zaplecze sa-
nitarne.

« Zaostrzenie regut doty-
czacych odbieraniu odpo-
czynkéw  tygodniowych
skroconych, czyli kierowca
miedzynarodowy bedzie
mogt zrobi¢ dwa skrécone
tygodniowe okresy odpo-
czynku pod rzad (2x24h)
pod warunkiem, ze w kaz-
dych czterech tygodniach

W Europie ponad 50 proc.
przewozu towarow zapewnia
transport drogowy, co daje
500 mld euro zysku rocznie

przekroczeniu granicy, a tak-
7e znajda zastosowanie zapisy
Z grup zmian o delegowaniu
i dostepie do rynku. Od korica
2024 roku kontrola drogowa
bedzie obejmowac nie 28 jak
obecnie, a 56 dni wstecz. Naj-
dtuzszy okres na przygotowa-
nie sie do nowosci w funkcjo-
nowaniu firmy transportowej

bedzie miat co najmniej
dwa odpoczynki tygodnio-
we regularne i dwa skréco-
ne. Po wykonaniu dwadch
skroconych odpoczynkow
tygodniowych pod rzad
kolejny bedzie odpoczynek
tygodniowy regularny wraz
z rekompensatami. Taki dtugi
odpoczynek bedzie odbie-

rany obowiazkowo w bazie
w kraju siedziby firmy lub
miejscu zamieszkania kie-
rowcy. Uwaga, w tym przy-
padku konieczne jest udoku-
mentowanie powrotu.

+ Obowigzkowy powrdt kie-
rowcy do centrum ope-
racyjnego firmy w kraju
siedziby (baza) lub miejsca
zamieszkania kierowcy mak-
symalnie co cztery tygodnie.
Kierowca powinien wrocic¢
przynajmniej na odpoczy-
nek 45 godzinny.

« Mozliwos¢ przerwania od-
poczynkéw tygodniowych
na promie — skréconych bez
dodatkowych obostrzen i re-
gularnych - tylko gdy po-
dréz jest zaplanowana na
co najmniej osiem godzin,
a kierowca ma do dyspozydji
kabine sypialna.

+ Mozliwos¢ przedtuzenia jaz-
dy dziennej oraz tygodnio-
wej nawet o dwie godziny
przy powrocie na baze lub
do domu na odpoczynek ty-
godniowy. Warunkiem jazdy
diuzszej o dwie godziny jest
zrobienie 30 minut przerwy
przed dodatkowym czasem
prowadzenia pojazdu oraz
rekompensata tego czasu
z innym dowolnym odpo-
czynkiem w ciggu trzech
tygodni. Uwaga, przedtu-
zenie mozliwe wylgcznie
ze wzgledu na wyjatkowe
sytuacje (np. zator, objazd,
inne nieprzewidziane oko-
licznosci).

Przepisy, jakie bedg miaty zasto-

sowanie 18 miesiecy po opu-

blikowaniu dyrektywy, to m.in.:

« Powrdt kazdego pojazdu
do centrum operacyjnego
firmy w kraju siedziby raz na
Co najmniej osiem tygodni.

- Ograniczenie dostepu do
rynku w zakresie kabotazu.

Dotychczasowe zasady dla
transportu miedzynarodo-
wego to mozliwos¢ wykona-
nia trzech operacji w ciggu
siedmiu dni. UE w pakiecie
mobilnosci dodata czte-
rodniowy okres przerwy
pomiedzy kabotazami tym
samym pojazdem w tym
samym kraju.

« Nowy obowigzek kierowcy
— wpis kraju po przekrocze-
niu granicy dokonywany
w pierwszym mozliwym
bezpiecznym miejscu.

« Mozliwos¢ utraty dobrej
reputacji za naruszenia do-
tyczace kabotazu oraz dele-
gowania pracownikéw.

- Dodanie tzw. ratingu przed-
siebiorstwa, okreslajacego
np. wspodtczynnik wystepo-
wania naruszen do rejestru
ERRU i KREPTD.

- Wytaczenie z delegowa-
nia operacji tranzytowych,
przewozow bilateralnych
(z/do PL) oraz maksymalnie
dwaoch zatadunkéw lub roz-
tadunkow towarzyszacych
przewozom bilateralnym
(ten ostatni pod pewnymi
warunkami np. inteligentny
tachograf 2-gen, w drodze
z polski dozwolona max. 1
dodatkowa operacja).

Objecie delegowaniem prze-

wozdw cross-trade oraz wszel-

kich operacji kabotazowych.

Korzystanie z petnych uktadéw

zbiorowych przy rozliczaniu

ptac minimalnych oraz brak
mozliwosci zaliczania diet

i ryczattow.

Dodatkowe wazne ustalenia

to:

« 56 dni wstecz, czyli nowy
okres kontroli drogowej,
ktéry bedzie obowigzywat
od konca 2024.

« Montaz nowych inteligent-
nych tachograféw drugiej ge-



neracji w nowych pojazdach
w dwa lata po wejsciu w zycie
przepiséw technicznych.

- Obowigzkowa wymiana
tachografow w transporcie
miedzynarodowym na ko-
lejng generacje — analogo-
we i cyfrowe do trzech lat od
wejscia w zycie przepisow
technicznych- inteligentne
pierwszej generacji do czte-
rech lat od wejscia w zycie
przepiséw technicznych.

« Wymog stosowania sie wia-
scicieli firm przewozowych
z tzw. flotg lekkg do norm
czasu jazdy i odpoczynkdw
takich jak obecnie obowia-
zuja kierowcow ciezarowek

(rozporzadzenie 561), a takze
obowiazek instalacji i uzyt-
kowania tachografu bedzie
miat zastosowanie od lipca
2026 roku.
W ciggu 21 miesiecy od daty
publikacji pakietu mobilnosci

State potgczenia
Polska — Niemcy

#DELIVEREDbyRABEN

>90

codziennych potaczen miedzy krajami

>30 000

przesytek miesiecznie

ok. 1 500

miedzynarodowych przesytek dziennie

40

hubéw logistycznych w samych Niemczech

www.raben-group.com

przewoznicy, dysponujacy
busami, beda miec¢ obowigzek
spetniania wszystkich wymo-
gow dotyczacych wykonywa-
nia zawodu przewoznika dro-
gowego, w tym m.in. posiadac
licencje oraz zabezpieczenie
finansowe na kazdy pojazd.

PAKIET MOBILNOSCI -
JAKI BEDZIE TRANSPORT
DROGOWY?

Niepewny, poniewaz wszyst-
ko, co w gospodarce nie do
korca poznane, po prostu
budzi niepokdj. Jednak trans-
port rowniez w kolejnych la-
tach bedzie notowat wzrost
zapotrzebowania i napedzat
koniunkture w Polsce. Z cze-
go to wynika? Wedtug szacun-
kéw w Europie ponad 50 proc.
przewozu towaréw odbywa
sie poprzez transport drogo-
wy, co generuje okoto 500 mi-
liardow euro zysku rocznie,

fi ch
hw Niemcze
utostradac owe
P'lzoag punkty "‘yp,oay"k
2 8T stacii paliv:
oraz B v

aw samym TSL zatrudnionych
jest okoto pie¢ milionéw osdb.
Mimo dodatkowych utrud-
nier, jakie serwuje nam Unia,
nie wypadniemy z rynku tak
szybko, cho¢ zagrozenie utraty
ptynnoscifinansowej, w szcze-
golnosci przez mate firmy, jest
rzeczywiscie realne — mowi
tukasz Wtoch z OCRK. - Rodzi-
mym przedsiebiorcom najbar-
dziej beda doskwiera¢ wzrost
kosztéw pracowniczych, na-
wet o 30-40 proc,, oraz zna-
Czace ograniczenia dostepu
do rynku, w tym gtéwnie obo-
strzenia w zakresie kabotazy
oraz konieczno$¢ powrotu do
kraju po osmiu tygodniach
w trasie. Wiasciciele firm po-
winni rozwazy¢ w przysztosci
miedzy innymi negocjowa-
nie stawek za frachty objete
pakietem mobilnosci, a takze
planowanie tras i operacji za-
tadunek-roztadunek z wiek-

Raben

W Niemczech istnieje
ponad 300 odmian chleba

szym wyprzedzeniem, jesli to
oczywiscie mozliwe. Ponadto
wspotpraca z doswiadczonym
partnerem, znajacym sie na
prawie miedzynarodowym,
oraz nowoczesne narzedzia
telematyczne w diuzszej per-
spektywie okazg sie pomocne
i moga stanowi¢ o dodatko-
wej przewadze konkurencyj-
nej — dodaje ekspert.

Istotne jest teraz takze silne
lobby, by rozpocza¢ zmiany
legislacyjne w Polsce w celu
zminimalizowania skutkow pa-
kietu mobilnosci. Chodzi tutaj
gtéwnie o dostosowanie zasad
rozliczania kierowcéw do zapi-
sOw znowelizowanej dyrekty-
wy o delegowaniu, czyli zmia-
ny regulacji w ustawie o czasie
pracy kierowcow. Dzieki temu
koszty pracowniczy zwieksza
sie, ale na przyktad o 15 proc.
- podsumowuije tukasz Wioch,
OCRK. =

W Bawarii piwo oficjalnie
uwazane jest za jedzenie.

fouwce

Neuschwanstein
Odwiedza go rocznie
ponad 1,3 miliona
turystéow. Nazywany
jest “bajkowym
zamkiem”.

your partner
in logistics



https://www.raben-group.com/

Dachser obstuguje
wewnetrzna logistyke OEZ
- czeskiego producenta
wyroboéw elektrycznych,
bedacego czescia grupy
Siemens. Miedzynarodowy
operator logistyczny
realizuje na rzecz firmy
transporty wewnetrzne,
dostawy produkcyjne

w systemie ,just-in-

time” i swiadczy ustugi
dodatkowe, takie jak
pobieranie probek.

spotpraca z Dachser
w takiej konfiguradji
pozwala OEZ nie tyl-

ko na skrocenie pokonywanych
odlegtosci, ale tez na szybsze
reagowanie i obnizenie kosz-
téw logistycznych.

Kalkulacja jest prosta: krotsze
odlegtosci to szybsze procesy.
Szybsze procesy to oszczed-
nos$¢ czasu — zasobu szczegol-
nie cennego w branzy elektro-
technicznej, w ktérej dziata OEZ.
A oczywiscie czas to pienigdz.
Majac to na uwadze, czeski
producent postanowit znalez¢
partnera logistycznego, ktory
mogtby zoptymalizowac pro-
cesy w magazynie przyzaktado-
wym i wzigc za nie petng odpo-
wiedzialno$¢. Dachser wygrat
kontrakt w 2016, a nastepnie
miat rok na wdrozenie projektu.

zatrudnit nowych pracownikéw
i przeprowadzit dla nich specjal-
ne szkolenia. Po opracowaniu
modelu 3D magazynu —czegos,
czego nikt wczesniej nie robit

— tatwiej byto zwizualizowac
procesy. Gdy budowa nowego
magazynu przylegajacego do
zakfadu produkcyjnego OEZ
w Letohradzie dobiegta korica,
trzeba byto jak najszybciej roz-
poczac w nim operacdje.

Pierwotnie zaktadalismy, ze pro-
jekt wystartuje w lutym 2018,
ale udato sie go uruchomic juz
wgrudniu 2017 r’=mdwizduma

Po opracowaniu modelu
3D magazynu - czego nikt
wczesniej nie robit — tatwiej
byto zwizualizowacé procesy

,Realizacja tego przedsiewziecia
byfa petna niuanséw i wyzwary,
moéwi Tadeds Kos, kierownik
ds. logistyki kontraktowej
Dachser w Czechach. Operator

Tadeas Kos. Obecnie Dachser
przetwarza w magazynie OEZ
niemal 1400 zlecer dostawy
dziennie, obstugujac ok. 8000
produktéw na 5300 mkw. Kaz-

dego dnia na terenie zaktadu
odbywa sie 410 wewnetrznych
kurséw organizowanych zgod-
nie z tzw. zasada mleczarza (milk
runs), dzieki czemu dane artyku-
ty zawsze sg dostepne zgodnie
7 zapotrzebowaniem.

OPTYMALIZACJA

DZIEKI INTELIGENTNYM
ROZWIAZANIOM

Oddziat Dachser w Brzectawiu
organizuje cafg intralogistyke
OEZ: obstuguje towary przy-
chodzace, zajmuje sie maga-
zynowaniem, pobieraniem pré-
bek, monitorowaniem jakosci,
a takze realizuje wszystkie trans-
porty wewnetrzne i dostawy
wedle koncepcji ,just-in-time”.
Stosowanie systemu Kanban
umozliwia szybsza obstuge
przychodzacych towaréw i pre-
Cyzyjne organizowanie dostaw
produkcyjnych, a takze pozwala
ograniczy¢ powierzchnie po-
trzebna do prowadzenia ope-
racji logistycznych. Magazyn
jest wyposazony w Nnajnowo-

czesniejsze technologie — elek-
trycznie wspomagane reczne
wozki paletowe zmniejszajg
fizyczne obcigzenie pracow-
nikdw, prowadzone s3 takze
testy z uzyciem egzoszkiele-
téw czy skanerow linii papilar-
nych. Ponadto wprowadzono
system nawigacji dla wozkéw
widtowych, aby przyspieszyc
procesy zwigzane z odstawia-
niem towardw w odpowiednie
miejsca i zmniejszy¢ liczbe uzy-
wanych wozkow. Kazdy wozek
podnosnikowy ma przypisany
konkretny obszar dziatania
w systemie WMS Mikado.

W OEZ postawilismy sobie za
cel zmniejszenie odlegtosci
miedzy magazynem a pro-
dukgja, aby skroci¢ czas reakcji
i obnizy¢ koszty logistyczne —
fizycznie lokalizujac magazyn
w bezposrednim sgsiedztwie
hali produkcyjnejizlecajac jego
obstuge zewnetrznemu opera-
torowi” moéwi Roman Schiffer,
prezes OEZ s.ro., podsumowu-
jac wymagania firmy.



W godzinach porannych

5 stycznia 2020 r. do

stacji Hrubieszéw LHS, na
granicy polsko-ukrainskiej,
dotart pierwszy pociag

z 45 kontenerami z Chin.

Z Xi'an potozonego

w Srodkowej czesci

kraju transport wyruszyt
24 grudnia 2019 r. tadunki
po przejechaniu blisko

9,5 tys. km dotarly do stacji
koncowej Stawkdéw LHS.

| Euroterminalu Staw-

kow” kontenery zo-

stang przetadowane
nawagony kolejowe oraz samo-
chody i dostarczone do odbior-
cow docelowych. Przejazd t3
trasg kolejowa zajat tylko 12 dni.
- Ciesze sie, ze pociag szybko
i bezpiecznie dotart do Polski,
wykorzystujac najdalej na Za-
chéd wysunietg linie szeroko-
torowa. Dzieki temu rozszerza-
my nasza oferte transportowg
i logistyczna o kolejne produk-
ty intermodalne. Wpisuje sie to
w strategie spoftki, ktorej celem
jest dywersyfikacja przewozéw
i kierunkow transportu — mowi
Zbigniew Tracichleb, prezes
zarzadu PKP Linia Hutnicza
Szerokotorowa.
Uruchomienie potaczenia
z Chin do Stawkowa jest efek-
tem kilkuletniej pracy nad
tym projektem. Nawigzanie
wspotpracy PKP LHS z Xi'an
Free Trade Port Construction
and Operation oraz partne-
rami logistycznymi z Kazach-
stanu, Rosji i Ukrainy pozwoli
na uruchomienie regularnych
potgczen z Xi'an do Stawko-
wa LHS, ktére docierac beda
w 10-12 dni.
- O wyborze szerokotorowej
linii LHS zdecydowaty nasze
atuty, takie jak: brak koniecz-

nosci przetadunku na granicy
Unii Europejskiej, mozliwos¢
prowadzenia najdtuzszych
pociggéw kontenerowych
w Europie o dtugoscido 950 m
oraz potencjat,Euroterminala
Stawkow”. To hub logistyczny
posiadajacy duze mozliwosci
dalszej dystrybucji tadunkéw
z Chin oraz ich koncentracji
i wysytki w droge powrotna.
Stawkodw to rowniez poczatek
trans-kaspijskiej trasy TMTM,
co stwarza dogodng moz-
liwos¢ eksportu zywnosci
a tym samym zbalansowa-
nia fadunkéw w kierunku do
Chin. Jestem przekonany, ze
obie trasy odegraja wazng role
W rozwoju przewozow kolejo-
wych na Nowym Jedwabnym
Szlaku - stwierdza Dariusz Si-
kora, cztonek zarzadu do spraw
handlu i eksploatacji PKP Linia
Hutnicza Szerokotorowa.

Diugos¢ catej trasy z Xi‘an
przez Kazachstan, Rosje i Ukra-
ine do Stawkowa LHS wynosi
9477 km. Zlokalizowany na
stacji korncowej linii szeroko-
torowej ,Euroterminal Staw-
kéw" to nowoczesny terminal
kontenerowy, ktéry obstuguje
siatke statych potaczen kole-
jowych m.in. z Gdanskiem,
Swarzedzem, Maddaloni we
Wtoszech czy Schwarzheide
w Niemczech.

Xi‘an liczy ok. 13 milionéw
mieszkancow, jest waznym
osrodkiem gospodarczym
z rozwinietym przemystem
wysokich technologii, maszy-
nowym, elektrotechnicznym
i hutniczym. Miasto jest réw-
niez dawng stolicg Chin, to
tutaj zaczynat sie historyczny
Jedwabny Szlak. Obecnie Xi‘an
jest najszybciej rozwijajacym
sie portem $rodlgdowym i cen-
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trum logistycznym na Nowym
Jedwabnym Szlaku.

PKP LHS (PKP Linia Hutnicza
Szerokotorowa sp. z 0.0.) za-
rzadza infrastrukturg szero-
kotorowej linii nr 65, oferuje
ustuge trakcyjng i dodatkowe
ustugi logistyczno-spedycyj-
ne. Linia nr 65 to najdtuzsza
na terenie Polski kolejowa li-
nia szerokotorowa (o rozstawie
szyn 1520 mm) przeznaczona
do transportu towarowego.
Jest jednoczesnie najdalej na
zachod wysunieta linig sze-
rokotorowg w Europie. tgczy
kolejowe przejscie graniczne
Hrubieszéw/Izow ze Slaskiem,
gdzie w Stawkowie w Zagte-
biu Dabrowskim (25 km od
Katowic) koriczy swdj bieg.
Linia nr65 liczy prawie 400 km
i umoZzliwia transport towaréw
bez koniecznosci ich przeta-
dunku na granicy.
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WAZNY PUNKT NA MAPIE
POLSKIEGO SEKTORA

LOGISTYGZNEGO

Rynek ustug logistycznych w Polsce preznie sie
rozwija. Chociaz wcigz najwieksza popularnoscia
cieszg sie magazyny w tzw. Wielkiej Pigtce
(Warszawa, Centralna Polska, Dolny Slask, Poznan

i Gorny Slask), to coraz wiecej mniejszych miast,
takich jak Lublin, Kielce czy Konin przyciaga nowych
inwestorow. Co ciekawe, wedtug raportu Business
Environment Assesment Study w 2019 r. Lublin
wyprzedzit Warszawe pod wzgledem atrakcyjnosci
dla przedsiebiorcéw.

Ciggu ostatnich pie-
ciu lat kazdy rok byt
rekordowy, biorgc

pod uwage popyt powierzchni
magazynowych. Dane z rapor-
tu,Small town, big deal”wska-
ZUjg, ze zwiekszyta sie réwniez
podaz -z 7,5 miliona m” pod
koniec 2013 r.do 15,7 miliona
m?” pod koniec 2018. Obecnie
to wiasnie Polska posiada naj-
wiekszy zasdb obiektéw ma-

gazynowych sposrod krajéw
Europy Srodkowej i Central-
nej. Rozwdj branzy logistycz-
nej i sytuacja na rynku pracy
sprawiaja, ze firmy majg wiek-
szg trudnos$¢ ze znalezieniem
pracownikow w niektorych re-
gionach. Recepta na to moze
by¢ rozszerzenie dziatalnosci
na obszary dotychczas cie-
szace sie mnigjszym zainte-
resowaniem, a obecnie coraz
bardziej atrakcyjne dzieki roz-
wojowi polskiej infrastruktury
(kolejowej i drogowej). Wedtug
raportu Business Environment
Assesment Study Lublin wy-
przedzit w 2019 r. Warszawe,
pod wzgledem atrakcyjnosci
dla inwestoréw biorgc pod
uwage aspekt magazynowo-
-przemystowy, zajmujac wraz
z Tréjmiastem pierwsze miej-



sce w rankingu. Stolica woje-
wodztwa lubelskiego wyrdz-
nita sie przede wszystkim pod
wzgledem dostepnosci i kosz-
téw wynajmu nieruchomosci.

LUBLIN - PRZYSZt0OSC
USLUG LOGISTYCZNYCH
W raporcie ,Small town, big
deal’, eksperci dokonali oceny
lokalizacji magazynowo-prze-
mystowych w Polsce. Lublin
wypadt w niej bardzo dobrze
pod wzgledem rynku pracy
i kompetencji regionalnych
(oba 100 proc.) oraz warun-
kéw finansowych (80 proc) —
stracit jedynie na transporcie
i dostepnosci oraz dojrzatosci
rynku Lublin (oba po 40 proc.).
Eksperci zauwazajg jednak, ze
- biorgc pod uwage inwestycje
planowane w perspektywie kil-
ku nastepnych lat — miasta we
wschodniej czesci Polski z pew-
noscia zyskaja na znaczeniu.

MALASZEWICZE, PORT
LOTNICZY I VIA CARPATIA
Za Lublinem stoi nie tylko po-
zytywna ocena jego lokalizacji,
lecz takze Port Lotniczy, otwar-
ty w grudniu 2012 r. W ciggu

siedmiu lat port znacznie sie
rozwinat — obstuzyt 2,2 min pa-
sazerdw, a operowato w nim
trzynastu przewoznikow.
Lubelskie lotnisko byto tez
jednym z dwdch w Polsce,
z ktorych latat easylet. Od
2016 r. port posiada rowniez
swdj wiasny terminal cargo.
Dzieki temu z lotniska mozna
transportowac ponad tysigc
ton towardw rocznie.

Atutem Lublina w kontekscie
ustug logistycznych jest nie tyl-
ko droga powietrzna, ale takze
kolejowa. Strategiczne znacze-
nie dla Lublina ma bliskos¢
Mataszewicz, w ktérych znaj-
duje sie jeden z najwiekszych
w Polsce i Europie suchych
portéw przefadunkowych. Ma-
taszewicze majg bardzo duze
znaczenie w planie Nowego
Jedwabnego Szlaku — w listo-
padzie przejechat przez nie
pierwszy pociag z Chin, ktory
po przefadowaniu pojechatdo
Gdanska. Od tego momentu
pociaginatrasie Xi'an — Gdarsk
(z przystankiem w Mataszewi-
czach) majg jezdzi¢ regulamnie.
Niewielka odlegtos¢ dzielgca
Lublin i Mataszewicze moze

przemawiac¢ za nowymi in-
westycjami w tym miescie
- szczegdlnie dla firm, ktére
chca wzig¢ udziat w obstudze
NJS. Ponadto, realizowane na
poziomie miasta i Lubelskie-
go Obszaru Metropolitalnego
nowe projekty drogowe spra-
wiajg, ze Lublin jest bardzo
dobrym miejscem dla roz-
woju branzy TSL (Transport,
Spedycja, Logistyka). Dzieki
obwodnicy i lotnisku caty czas
zwieksza sie dostepnos¢ ko-
munikacyjna miasta.

- Widzimy rosnace zainte-
resowanie rozwojem firm
logistycznych w mniejszych,
czesto pomijanych osrodkach.
Lublin jest przyktadem tego
trendu — obecnos$¢ portu lot-
niczego i bliskos¢ Mataszewicz,
a takze istotna rola w projekcie
Via Carpatia taczacym Europe
Wschodnig z Potudniowg spra-
wiajg, Ze ten region ma duza
szanse rozwoju, zwiaszcza
w kontekscie rynku logistycz-
nego. Korzystne potozenie
geograficzne Lublina oraz
atrakcyjne warunki najmu
przestrzeni magazynowych
sprawiaja, ze z roku na rok ro-
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$nie znaczenie tego regionu
w kontekscie catego kraju —
powiedziat Artur Malarski, dy-
rektor dziatu logistyki kontrak-
towej w Rohlig Suus Logistics.

LUBLIN -

INWESTORZY SA NA TAK!
Nie dziwi wiec, ze wobec tak
perspektywicznie rozwijajgce-
go sie regionu, jakim jest Polska
Wschodnia, coraz wiecej firm
jest zainteresowanych inwe-
stycjami w Lublinie. Jak méwi
Krystian Zakrzewski, dyrektor
istniejgcego od 2011 roku od-
dziatu Rohlig Suus Logistics
w Lublinie, twierdzi, ze miasto
ma wiele atutow, korzystnie
wptywajacych na postrzeganie
go przez firmy sektora TSL. —
Poprawiajgca sie infrastruktura
transportowa wplywa na wzrost
zainteresowania klientow ustu-
gamilogistycznymi. Dlatego od
samego poczatku postanowili-
$my zaoferowac nie tylko lokal-
ng spedycje drogowg, ale takze
miedzynarodowg drobnicowa
oraz catopojazdowa, fracht
morski, lotniczy i kolejowy oraz
logistyke magazynowa — podsu-
mowuije Krystian Zakrzewski. =



Wybér odpowiedniego
akumulatora moze mie¢
duzy wplyw na wydajnos¢
Twojej firmy. Awaria
ciezaréwki z powodu
roztadowania akumulatora
lub innego problemu

z nim zwigzanego

moze prowadzi¢ do
nadszarpniecia reputacji,
obnizenia rentownosci czy
kar finansowych. Majac

to na uwadze firma Exide
zaprojektowata oferte
akumulatoréw do pojazdéw
uzytkowych klasy premium,
ktadac najwiekszy nacisk na
niezawodnos¢ i wydajnosc.
Kazdy produkt zgamy
produktéw Exide zostat
zaprojektowany tak, aby
wyrézniac sie w okreslonym
zastosowaniu.

KLUCZEM

DO OPTYMALIZACII
KOSZTU POSIADANIA
FLOTY POJAZDOW

amochody uzytkowe staja

sie coraz bardziej ztozone,

spetniajg aktualne euro-
pejskie standardy i posiadaja
nowe wyposazenie elektryczne.
Jednoczesnie wymagania do-
tyczace niezawodnosci i dys-
pozycyjnosci floty sg wieksze
niz kiedykolwiek. Niezaleznie
od tego, czy dostawy wyma-
gaja czestego zatrzymywania
sie w warunkach miejskich,
czy s3 to dostawy dlugody-

stansowe, ciezarowki wyma-
gaja niezawodnych, trwatych
akumulatoréw, dostosowanych

do danego zadania. Gama aku-
mulatorow Exide do pojazdéw
uzytkowych zostata zaprojekto-
wana z mysla o wymaganiach
nowoczesnego parku pojaz-
dow i jest specjalnie zoptyma-
lizowana - tak, aby umozliwic
firmom zwiekszenie wydajno-
$ci operacyjnej i zmniejszenie
kosztow ogdinych.

AKUMULATORY, KTORE
PRACUJA DLATWOJEJ
FIRMY

Akumulatory do pojazdow
uzytkowych Exide zostaty

AKUMULATOR

zaprojektowane tak, aby ob-
nizy¢ catkowity koszt posia-
dania floty pojazdéw. Kazdy
z nich zapewnia maksymalng
wydajnos¢ dla konkretnego
zastosowania, umozliwiajac
firmom kontrolowanie kosz-
tow operacyjnych i osigga-
nie lepszych wynikéw od
konkurencji. Ksztattowanie
catkowitych kosztéw posia-
dania floty jest czynnikiem
decydujacym o tym, jak Exi-
de projektuje swoje produk-
ty. Firma uwzglednia koszty
poczatkowe, koszty utrzyma-
nia, zywotnos¢ akumulatora
i prawdopodobienstwo awa-
rii, zapewniajac w przypadku
kazdego produktu najlepsze
rezultaty biznesowe. Nawet
w poréwnaniu z akumula-
torami o nizszych naktadach
poczatkowych, akumulatory
Exide do pojazddéw uzytko-
wych klasy premium poma-
gaja obnizy¢ koszty — czesto
bardzo znaczaco.

Exide zapewnia réwniez wio-
dace na rynku wsparcie w za-
kresie montazu. Kazdorazowo




KLUCZOWE FAKTY DOTYCZACE CALKOWITEGO
KOSZTU POSIADANIA FLOTY POJAZDOW

- Pojazdy uzytkowe stajg sie
coraz bardziej ztozone, spet-
niajg aktualne europejskie
standardy i posiadaja nowe
wyposazenie elektryczne.

- Wiasciciele flot ciezarowych
chcg kontrolowac koszty,
poprawia¢ niezawodno$¢
i maksymalizowac efektyw-
nos¢ swojego biznesu.

- Kazda awaria pojazdu
ciezarowego (np. usterka
akumulatora) powaznie
wptywa na rentownosc
firmy i satysfakcje klienta.

- Wstrzasy sg gtownym po-

wodem awarii akumulato-
row w nowoczesnych po-
jazdach ciezarowych (Euro
5 i Euro 6). Firma Exide
rozwiazata ten problem za
pomocg technologii HVR
(High Vibration Resistan-
ce), przez co wydtuzyta sie
zywotnos¢ akumulatora
i zmniejszyto sie ryzyko
jego awarii.

umozliwia to firmom wybodr
odpowiedniego akumulato-
ra — na podstawie zaawan-
sowanych mozliwosci mode-
lowania i analizy firmy Exide.
Zapewnienie optymalnego
wyboru akumulatora moze
miec¢ znaczacy wptyw na wy-
niki finansowe, szczegdlnie dla
firm prowadzacych szeroko za-
krojong dziatalnos¢ logistyczng
i zaopatrzeniowa.

- Nowoczesne ciezarowki stajg
sie coraz bardziej wyszukane
i stawiajg nowe wymagania
w kontekscie zastosowania
odpowiedniego akumulato-
ra. Jednoczesnie firmy chca
obnizy¢ koszty, poprawic nie-

- Gtéwnym powodem awarii

akumulatoréw do pojaz-
dow uzytkowych (CV) jest
gtebokie roztadowanie ze
stratg energii prowadzacej
do rozwarstwienia sie kwa-
su. Firma Exide rozwigzata
ten problem za pomoca
technologii Carbon Boost.

- Firma Exide zaprojek-

towata specjalng game
akumulatorow — w peni
uwzgledniajagcg ztozo-
nos$¢ pojazdoéw uzytko-
wych i réznorodnos¢ ich
zastosowan. Wiascicielom
flot ciezarowych pozwala
to na wybranie najlepszej
technologii akumulatoro-
wej, zmniejszajac catkowity
koszt posiadania floty.

- Firma Exide oferuje za-

awansowane wsparcie
przy montazu, pomagajac
firmom w kazdorazowym
wyborze odpowiedniego
akumulatora.

zawodnos¢ i wydtuzy¢ czas
pracy pojazdéw — powiedziat
Michael Geiger, wiceprezes
ds. sprzedazy i marketingu
w regionie EMEA w Exide Tech-
nologies. - Wybdér odpowied-
niego akumulatora moze mie¢
duze znaczenie dla kazdej fir-
my, szczegolnie na dzisiejszym
rynku. W niektorych przypad-
kach firmy moga zaoszczedzi¢
nawet do 70% na catkowitym
koszcie posiadania, np. prze-
chodzac na nowy akumulator
StrongPRO EFB + — dodaje.

NA DLUGI DYSTANS
Zywotnos¢ baterii ma kluczo-
we znaczenie dla catkowitego

kosztu posiadania floty. Im dfu-
zej akumulator jest,w drodze”,
tym dtuzszy okres jego amor-
tyzacji. Exide zaprojektowat
akumulatory w taki sposob,
aby zapewni¢ im doskonata
zywotnos¢ — dzieki technolo-
giom, takim jak Carbon Boost
i HVR (High Vibration Resistan-
ce). Technologie te zmniejszaja
réowniez ryzyko awarii, jedno-
czesnie zwiekszajac niezawod-
nos¢ i wydajnose.

Wprowadzenie selektywnej,
katalitycznej redukgcji emisji
tlenkéw azotu do pojazddw
(zgodnych z Euro 5 i Euro 6)
stanowito nowe wyzwanie
dla producentéw ciezaréwek.
Wymagato montazu zbiorni-
kéw AdBlue® i (w wiekszosci
przypadkdéw) przeniesienia
akumulatoréw na tylng o$ po-
jazdu. Zwiekszyto to znacznie
poziom wibracji, jaki musiat
wytrzymac akumulator, co
prowadzito do zwiekszonego
ryzyka awarii (jesli w przy-
padku akumulatora nie zo-
stafa wybrana odpowiednia
technologia). Pojazdy poru-
szajace sie po drogach o ztej
nawierzchni lub w trudnym
terenie napotykaja podobne
niedogodnosci. Wiodaca na
rynku technologia HVR firmy
Exide zostata zaprojektowana
w celu ochrony akumulatora
w tych warunkach, zaréwno

Wstrzasy to gtéwny powdd
awarii akumulatoréw

W nowoczesnych pojazdach
ciezarowych (Euro 5i Euro 6)

poprzez pochfanianie wibracji,
jak i blokowanie elementéw
jego budowy - zapobiega to
ich przemieszczeniu, a w kon-
sekwencji chroni akumulator
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przed uszkodzeniem. W re-
zultacie powstat akumulator,
ktory jest bardziej zywotny
i opfacalny.

UNIKANIE RYZYKA AWARII
Wydajno$¢ akumulatora moze
by¢ znacznie obnizona, gdy
zostanie on gteboko rozta-
dowany bez odpowiedniego
dotadowania, co jest gtéwna
przyczynga awarii. Stanowi to
problem w przypadku pojaz-
déw wykorzystywanych doin-
tensywnych dostaw miejskich
- z powodu ograniczonych
mozliwoscifadowania akumu-
latora. Oznacza to réwniez nie-
dogodnos¢ w przypadku dtu-
godystansowych ciezaréwek
Zwyposazeniem wspierajgcym
komfort kierowcy (ogrzewanie,
oswietlenie, rozrywka) — stan
gtebokiego roztadowania aku-
mulatora moze trwac catg noc
i stanowi ryzyko, ze silnik nie
uruchomi sie nastepnego dnia.
Opatentowana technologia
Exide Carbon Boost przeciw-
dziafa ryzyku gtebokich roz-
tadowan, zapewniajac jedno-
czesnie szereg innych korzysci,
ktore zwiekszajg wydajnosc
akumulatora.

Technologia Carbon Boost
polega na zastosowaniu opa-
tentowanych dodatkéw we-
glowych na ptycie ujemnej.
Czasteczki siarczanu — powsta-

jace w wyniku roztadowywania
— rozpuszczaja sie szybciej, co
prowadzi do poprawy wydaj-
nosci elektrycznej. Dzieki roz-
wigzaniu problemdw powsta-



WYBOR ODPOWIEDNIEGO

AKUMULATORA

StrongPRO EFB+ to oryginalny, bezobstugowy akumu-

lator wyposazony w technologie HVR i Carbon Boost.

Swietnie sprawdza sie w trudnych warunkach i w po-

jazdach ciezarowych Euro 5 i 6, w ktérych wymagany

jest montaz akumulatora na tylnej osi.

Endurance+PRO GEL to nowy akumulator VRLA GEL
o wyjatkowej wydajnosci w pracy cyklicznej. Zapewnia

imponujaca przepustowosc¢ energii przez caty okres

uzytkowania; sprawdzi sie w najwazniejszych i najbar-

dziej wymagajacych zastosowaniach.

EndurancePRO EFB to akumulator wymagajacy nie-

wielkiej obstugi, zaprojektowany z myslg o najwiekszej

wytrzymatosciw pracy cyklicznej. Zapewnia doskonatg

odpornos¢ na wstrzasy i moc rozruchu, a takze zdolnos¢

przyjmowania fadunku odpowiednia do zaspokojenia

potrzeb duzych pojazddw.

jacych w wyniku zasiarczenia
i dzieki pokonaniu problemu
zZwigzanego z rozwarstwia-
niem sie elektrolitu, akumula-
tory z formutg Carbon Boost
majg zwiekszong zdolnos¢
przyjmowania tadunku - ta-
dujg sie szybciej i sg bardziej
wytrzymate w pracy cyklicz-
nej. W przypadku samocho-
dow ciezarowych, pracujacych
Z nizszym napieciem fadowa-
nia, wiasciwym rozwigzaniem
sg akumulatory hybrydowe
z dodatnim stopem otowiu
antymonowego — zmniejsza
poziom rozwarstwienia elek-
trolitu i poprawia zachowanie
akumulatora w pracy cyklicz-
nej.

Technologia GEL (zelowa)
firmy Exide, niedawno po raz
pierwszy wprowadzona na
rynek pojazdow uzytkowych,
jest catkowicie bezobstugowa
i zapewnia do 3 razy dtuzszag
zywotnos¢ niz tradycyjne
akumulatory. Oferuje ona wy-

jatkowa wydajnos¢ elektrycz-
na, ochrone przed gtebokim
roztadowaniem i sprawdza sie
w najbardziej wymagajacych
zastosowaniach.

Gama akumulatoréw Exide
do pojazdéw uzytkowych:
StrongPRO EFB+, Enduran-
ce+PRO GEL i EndurancePRO
EFB. Kazda z nich ma swoje
szczegolne zalety, zapewniajac
rownowage miedzy wydajno-
$cig elektryczng, niezawodno-
$cig, wytrzymatoscig w pracy
cyklicznej, zywotnoscia i opta-
calnoscia. Exide zapewnia
najlepsze wsparcie na rynku
w zakresie montazu — aby wy-
bra¢ odpowiedni akumulator
do konkretnego zastosowania.

INFORMACJA O ZNAKU
TOWAROWYM

Exide, Carbon Boost, HVR s3 za-
strzezonymi znakami towaro-
wymi Exide Technologies. Inne
znaki handlowe sg wiasnoscia
ich wiascicieli. =

NAJWAZNIEJSZE CZYNNIKI
PRZY WYBORZE AKUMULATORA

Odpornosc¢ na wstrzasy: podstawowe kryterium w przy-
padku pojazddéw ciezarowych z akumulatorami monto-

wanymi na tylnej osi; wazne réwniez w pojazdach cieza-

rowych poruszajacych sie po ztej nawierzchni drogowej
lub w trudnym terenie.

Wytrzymatos¢ w pracy cyklicznej: ma zasadnicze zna-
czenie w przypadku pojazdéw uzytkowych z duzym za-
potrzebowaniem energetycznym, w tym dalekobieznych
pojazdow ciezarowych z wyposazeniem wspierajgcym
komfort kierowcy (ogrzewanie, oswietlenie, rozrywka). To
kryterium, ktére musza spetnia¢ akumulatory do pojazdéw
czesto zatrzymujacych sie, majacych zbyt mato czasu po-
miedzy kolejnymi uruchomieniami silnika, aby zapobiec
roztadowaniu akumulatora.

Moc rozruchu: wysoka moc rozruchu zapewnia nieza-
wodne uruchamianie silnika w zimnym klimacie; pomocna
w zastosowaniach wymagajacych duzego zuzycia energii
w krétkim czasie (trudny rozruch), np. w pojazdach uzy-
wanych w rolnictwie i w budownictwie.
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GEFCO

Z CERTYFIKATEM GDP

Grupa GEFCO, wiodacy na Swiecie dostawca rozwigzan
multimodalnych i europejski lider w logistyce dla
branzy motoryzacyjnej, otrzymata certyfikat Dobrej
Praktyki Dystrybucyjnej GDP dla transportu drogowego
produktéw farmaceutycznych w kolejnych dziewieciu

krajach, w tym Polsce.

ertyfikat zostat przy-

znany przez niezalez-

na i akredytowang jed-
nostke Bureau Veritas. Obecnie
GEFCO posiada certyfikat GDP
dla transportu w 15 krajach,
co potwierdza zaangazowa-
nie firmy w rozwoj proceséw
zarzadzania jakoscig w realiach
wymagajacego rynku.
Grupa GEFCO uzyskata certyfi-
kat GDP dla transportu drogo-
wego w Polsce, Butgarii, Maro-
ku, Serbii, Stowenii, Szwajcarii,
Turcji, Wioszech oraz w Wielkiej
Brytanii. W 2018 roku GEFCO

przeszto certyfikacje GDP
w Czechach, Grecji, Rumunii,
na Stowacji, Wegrzech oraz we
Francji.

Certyfikat Dobrej Praktyki Dys-
trybucyjnej GDP jest wazny
przez 3 lata. Potwierdza on,
7e GEFCO spetnia wymagania
Komisji Europejskiej okreslo-
ne w ramach dobrych praktyk
dystrybucyjnych produktow
farmaceutycznych przezna-
czonych dla ludzi. Przyznanie
certyfikatu GEFCO podkresla
zaangazowanie firmy w dalsze
podnoszenie jakosci oraz zro-
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zumienie wyzwan stojacych
przed jej klientami w zakresie
$ledzenia przeptywu towaréw
oraz zapobiegania podrabia-
niu produktéw.

,Pozyskanie certyfikatu dla
kolejnych dziewieciu krajow
z naszej sieci bardzo nas cie-
szy", méwi Tony Gunn, Execu-
tive Vice President z GEFCO
Air & Sea. Klienci oczekuja
$cistej kontroli i najwyzszych
standardow bezpieczeristwa,
a nas wyréznia jakos¢ w tych
obszarach. Dzieki certyfikacji
GDP na kolejnych rynkach je-
stesmy silniejsi jakosciowo,
co pozwala wyroznic¢ sie
sposrod konkurencji i sku-
pi¢ bardziej na spetnieniu
oczekiwan klientéw z tego
rozwijajacego sie sektora.
Nadal bedziemy odpowia-
da¢ wyzwaniom jakie stoja
przed klientami, zaréwno
w  sektorze publicznym
i prywatnym, oraz dazy¢ do
pozyskania certyfikatow dla
transportu drogowego w ko-
lejnych krajach europejskich
w 2020 roku”.
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W PODNOSZENIE JAKOSCI
USLUG DLA BRANZY
MEDYCZNEJ | SEKTORA
LIFE SCIENCE

Rynek logistyki dla sektora
opieki zdrowotnej i life science
staje sie coraz bardziej ztozony.
Wraz z rosngcym popytem na
leki domowego zastosowania,
zwieksza sie ilo$¢ transporto-
wanych produktéw wrazliwych
na temperature, co wptywa na
potrzeby utrzymania integral-
nosci faricucha chtodniczego
dla produktéw farmaceutycz-
nych. W raporcie Grand View
Research z kwietnia 2019 roku
stwierdzono, ze $wiatowy ry-
nek logistyki dla branzy farma-
ceutycznej zostat wyceniony
w 2018 roku na 76,4 mld USD,
a w latach 2019-2025 bedzie
rost w tempie 3,5% rocznie.
Jednoczesnie przepisy zwia-
zane z transportem tego typu
produktéw stajg sie coraz bar-
dziej rygorystyczne. taricuchy
dostaw podlegajg scistym re-
gulacjom i wymagaja organi-
zacji transportu, ktéry spetnia
wymogi okreslone przez Dobre
Praktyki Dystrybucyjne, w tym
m.in. szczegdtowe limity czaso-
we tranzytu czy przewdz w scisle
kontrolowanych temperaturach.
Operatorzy logistyczni musza
wesprzec te branze, zapewnia-
jac legalny, bezpieczny i termi-
nowy transport. Posiadajac sze-
rokie doswiadczenie w logistyce
dla sektora ochrony zdrowia
iw obszarze Life Science, Grupa
GEFCO poprzez swojg globalng
sie¢ oferuje zintegrowane ustugi
logistyczne door-to-door w wa-
runkach kontrolowanej tempe-
ratury. To wazny element w re-
alizacji strategii Grupy GEFCO
i wychodzenia naprzeciw po-
trzebom klientow w mysl hasta
JPartners, unlimited”. =
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